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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

DEL MUNICIPIO DE ICOD DE LOS VINOS
FASE |: INFORMACION Y DIAGNOSTICO

PARTE II: INFORMACION Y DIAGNOSTICO DEL VIARIO Y LOS APARCAMIENTOS

1. INTRODUCCION

La presente parte analiza el sistema viario bdsicamente a partir de la siguiente informacidn:

e Oferta: red viaria, nUmero de carriles, sentidos de circulacidn, velocidades de
circulacién, etc.

e Demanda: aforos en las vias principales, distriouciones diarias, semanales vy
estacionales, etc.

e Parametros de disefio de las vias y tipos de vias.

2. LA INFRAESTRUCTURA VIARIA

La via publica constituye un elemento estructurante y ordenador del territorio de la ciudad,
determinando en gran medida la distribucidon, forma e incluso propiciando o

desfavoreciendo el desarrollo de los asentamientos urbanos.

La red viaria en la ciudad desempena dos funciones bdsicas; una, como canal de
fransporte, sirve al trdfico rodado y juega un papel fundamental en la movilidad, y otrag,
como soporte de actividades, facilita el acceso a los edificios fanto para peatones como

para vehiculos y posibilita el estacionamiento o la manipulacién de mercancias.

Se emplea la expresidon via publica por ser la usada con generalidad por los ciudadanos y
los planificadores para definir un conjunto de espacios que engloba tanto las calles y
carreteras como otras zonas fuertemente vinculadas a ellas. Bajo este concepto, se engloba
el tradicional viario o red viaria, como el espacio destinado a la circulacidon de personas y
vehiculos y al estacionamiento de estos Ultimos, asi como de sus elementos funcionales, las

dreas estanciales, cuya funcién es la permanencia temporal de los peatones, facilitando la
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relacion e intercambio social, y las plataformas reservadas para algdn modo o tipo
especifico de fransporte, tales como sistemas de transporte colectivo de capacidad

intermedia, carriles-bus, carriles-bici, etc.

Atendiendo a los criterios de jerarquizacién funcional, se ha clasificado la red viaria en tres

niveles:
e Viario exterior o territorial
e Viario urbano bdsico

e Viario urbano local

3. PARAMETROS DE DISENO DE LA RED VIARIA

Para que un viario se considere atractivo debe cumplir con una serie de pardmetros que

hagan que éste funcione con el fin para el que fue proyectado, enfocados a:

e Minimizar los recorridos mediante adecuados modelos de frama, estudiando las
direcciones de los movimientos.

e Facilitar la conexidn directa con las vias de la red principal.

e Minimizar la ocupacién en planta adaptdndose a la topografia mediante una
geometria sencilla.

e Evitar excesivos niUmeros de intersecciones o accesos que reduzcan la eficacia del
viario.

e Dar continuidad visual con el fin de fomentar la integracion peatonal y ambiental
con el entorno.

e Buscar la correcta proporcidén de la seccion transversal con la edificacidén de su
enforno.

e Evitar los conflictos entre los peatones y el vehiculo, garantizando la seguridad vy la

comodidad del peatdn.
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Los pardmetros a analizar en el diseno de la red viaria son:

Jerarquizacién viaria

e Pardmetros de diseno en planta y seccidén longitudinal

e Diseno de la seccidn transversal de la via

e Localizacién y tipos de intersecciones de los diferentes viarios

e Infersecciones entre diferentes modos de transporte

e Acondicionamiento de la via: calidad visual, pavimentacion, iluminacion,
senalizacién, mobiliario urbano, arbolado y vegetacion

e Seguridad de la via

Sobre cada una de estos pardmetros, con influencia en la definicién de la red viaria, se

realiza la caracterizacién y el diagndstico.

4. ANALISIS DE LOS PARAMETROS DE DISENO

La caracterizacion de la red viaria publica de Icod de los Vinos se realiza desde el punto de

vista de la oferta y demanda de la misma.

Se entiende por “oferta de red viaria” el conjunto de infraestructuras existentes para acoger

los usos rodados y/o peatonales.

Se entiende por “demanda de la red viaria", el tipo y cuantificacion del uso que se realiza

de las infraestructuras.

4.1. JERARQUIA VIARIA

Para la clasificacion del viario se ha realizado un andlisis desde una dptica doble:

e Las caracteristicas bdsicas de trazado y seccion con el fin de poder evaluar su
capacidad y con ello evaluar sus posibilidades de alojamiento de tréfico rodado.

e Las caracteristicas referentes a las funciones que desempefia la via dentro de la
frama urbana, los usos que acoge vy la adecuaciéon de sus caracteristicas bdsicas a

esa demanda de usos.

Parte II: Informacién y diagndstico del viario y los aparcamientos
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PARAMETROS DEL INVENTARIO

Velocidad permitida en cada tramo.
Caracteristicas de las calzadas, carriles, arcenes vy
medianas. Capacidad de la via.

Demanda de uso

Intensidad media de vehiculos.
Intensidad media de vehiculos pesados.
indices de congestion.

Estructura de la via

Caracteristicas del trazado.
Pendiente del viario.
Estado del firme.

Elementos de la via

Estado y necesidades de la senalizacion vertical, de la
horizontal, del balizamiento y de los elementos de
contencion o defensa. Estado y necesidades de los pasos
de peatones.

Obstdaculos laterales

Existencia de elementos que puedan suponer un obstdculo
al conductor: edificaciones, aparcamientos, instalaciones,
etc.

Accesos

Existencia de accesos rodados a la via: localizados,
continuos o por vias de servicios.

Asi, el viario exterior o territorial engloba aquellas vias que conectan el municipio con el resto

de laisla (otras comarcas 0 municipios).

El viario urbano basico tiene vocacion de estructurar el tejido urbano, ofreciendo unos

canales de tréfico de capacidad media que encaucen los grandes flujos desde o hacia la

red de rango superior.

El viario urbano local lo conforman las vias que dan acceso al lugar de origen o final de

cada vigje.

En los siguientes apartados se clasifica y categoriza todo el viario en funcién de la

clasificacién anterior, analizada y diagnosticada su correcto uso o no.

TR AZASIngenieria, S. L.
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4.1.1. El viario exterior o territorial

El viario exterior son vias que se caracterizan por tipologias carreteriles, con velocidades e

intensidades de circulacidon medio-altas.

Jerarquia Actual

== \fiario Exterior o Temitorial
—— Urpana Basica

— Local

— Peatonales

Imagen N° 1: Viario exterior o territorial.

El trazado de este viario estructura y arficula sectores de suelo de gran importancia en
cuanto a la capacidad receptora de nuevos desarrollos urbanos, regjusténdose esta red
viaria a rangos secundarios, con la necesaria reduccién de la velocidad y generalmente la

capacidad sila via se va colmatando de edificaciones en sus mdrgenes.
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Dentro de esta clasificacion en Icod de los Vinos se incluyen las vias:
e Carretera TF-5 (Carretera Autovia Variante Norte)
e Carretera TF-82 (Carretera a Guia de Isora)
e Carretera TF-42 (Carretera a Buenavista)

e Carretera TF-342 (Carretera a la Guancha)

Este tipo de viario se considera correcto dado que estas vias poseen alta capacidad para

tréfico rodado y son los que cubren los vidjes interurbanos y metropolitanos.

4.1.2. La red urbana basica

Dentro de esta clasificacion se pueden considera dos categorias:

e Viario urbano basico de conexidon o de paso

e Viario urbano basico de distribucion

4.1.2.1. Viario urbano bdsico de conexidn o de paso

El viario Basico de Conexidon o de paso es aquel que recoge los traficos de paso para
intfroducir y sacar los trédficos de la trama urbana. Principalmente se caracterizan por poseer

cardcter urbano y servir de conexidn entre dreas internas urbanas.
Se considera como el viario con mayor capacidad de tréfico motorizado de todos los viarios
urbanos. En este tipo de vias los modos motorizados tienen preferencia frente a los modos no

motorizados, aunque esto no implica que puedan convivir conjuntamente.

4.1.2.2. Viario urbano bdsico de distribucion

Este viario se caracteriza por ser el viario de enlace entre el viario local y el viario bdsico (de
conexion o de paso). Su principal funcién es la distribucion desde y hacia las vias locales

donde se encuentran los comienzos y finales de los vigjes.
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En la siguiente imagen se localiza el viario Urbano Bdsico de Icod de los Vinos, sin llegar a

categorizar en viario urbano bdsico de conexidn-paso o de distribucién.

Jerarquia Actual

== \fiario Exterior o Territorial
Urbana Bésica

— Local
Peatonales

Imagen N° 2: Viario urbano bdsico.

En la actualidad no se puede categorizar claramente el viario urbano bdsico en las dos
categorias explicadas en pdrrafos anteriores dado que en un viario existen mdultiples
situaciones en las que se puede considerar de uno u otfra categoria. Esto hace que estas vias
no tengan una funcidn clara, ya que en el mismo viario se confluyen frdficos de paso,
infermedios o finales. Cabe anadir que en estas vias, en ocasiones no existe un correcto
funcionamiento dentro de la tframa urbana, ya que en ocasiones presentan carencias e

inadaptaciones a los tréficos que sirven.

Una vez analizada las calles que poseen caracteristicas de viario urbano bdsico, se tienen
las siguientes: C/Francisco Miranda, Avda. Veinticinco de Abril, Avda. del Principe de
Espana, Paseo de la Centinela, Camino Real, Calle Cecilio Monte, Camino del Pareddn,
Calle del Calvario, Calle Rafael Fleitas, Camino Mayorazgo, Calle San Antonio, Calle
Campino, Calle del Amparo, Avda. de Canarias, Camino Achinech, Carretera a Santa

Bdrbara, Carretera del Amparo, Camino del Aserradero, etc.

Parte Il: Informacién y diagndstico del viario y los aparcamientos
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4.1.3. La red urbana local

Este viario se caracteriza por ser el viario de traficos finales, donde se localiza el inicio o el fin

de los vigjes.

En general, debe ser un viario tranquilo donde el peatdn gane protagonismo. Sin embargo, y
salvo en las escasas calles peatonales, el vehiculo privado se erige como el principal actor
de la escena urbana, donde no sélo dispone de la mayor cuota de espacio en el reparto

sino de la preferencia en la circulacion.

A partir de las funciones que cada via desempena como estructura de canalizacién del
frédfico se ha realizado una clasificacién, que ordenados jerdrquicamente presenta los

siguientes tipos:

e Viario local residencial

e Viario local peatonal

En los planos de este documento se presenta la clasificacién detallada de forma que es
sencillo comprender el papel que cada via desarrolla en el espacio urbano vy su relaciéon con

el resto de la frama.

Sin embargo, a efectos expositivos, en la caracterizacion de la red urbana local se
presentan los rasgos generales de lared, pues los elementos con los que se definen son muy
similares pese a que desarrollen funciones diferentes, hecho que acentia las

disfuncionalidades que se presentan posteriormente en el diagndstico.

4.1.3.1. Viario local residencial

Tiene como principal funcidén recoger los tr&ficos finales, donde se localiza el inicio o el fin de

los vigjes.

Dado el cardcter urbano, dichas vias deben estar pensadas especialmente para los modos
no motorizados, ya que son éstos los principales usuarios de estas vias. En Icod de los Vinos el
reparto es muy desfavorable al peatdn, primando el espacio para el trdnsito del coche o el

aparcamiento.

Parte II: Informacién y diagndstico del viario y los aparcamientos
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Jerarquia Actual

= Viario Exterior o Territorial
Urbana Basica

— Local

— Peatonales

Imagen N° 3: Viario urbano local residencial.

Dentro de esta clasificacion se encuentran el resto de vias y caminos excepto los tramos
peatonalizados de la Calle Buen Suceso, Calle San Agustin, Calle San Sebastidn y Calle del

Tigre.

Como regla general, el peatdn pasa a un segundo plano mientras que el trafico rodado
sigue teniendo gran importancia. No se prioriza peatonalmente dichas vias por lo que en la
futura ordenacién primardn en estas vias los modos no motorizados frente a los de tréfico

rodado.

No se considera atractiva la organizacién actual de este tipo de viario ya que se hace las
funciones de un viario de acceso y no como un viario de trdficos finales donde el peatdn es

el protagonista o al menos en igualdad de condiciones con respecto al vehiculo privado.

Parte Il: Informacién y diagndstico del viario y los aparcamientos
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4.1.3.2. Viario local peatonal

Tal y como recoge su nombre, este viario se caracteriza por la prohibicién del trafico rodado

salvo a los vehiculos de emergencia y a los vehiculos de servicios, siendo el principal usuario

el peatdn.

Jerarquia Actual

== \iario Exterior o Territorial
Urbana Basica

— Local
Peatonales

Imagen N° 4: Viario local peatonal.

Las principales caracteristicas de este viario son:

e Residual
e Escaso
e Disperso

Dentro de esta clasificacién de viario se consideran las siguientes vias comentadas

anteriormente: Calle Buen Suceso, Calle San Agustin, Calle San Sebastidin y Calle del Tigre.

Parte Il: Informacién y diagndstico del viario y los aparcamientos
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Senalar que las pendientes de Icod de los Vinos no hacen muy agradable los vigjes a pie,

por ello la inexistencia de paseos peatonales excepto el Paseo costero de San Marcos, el

cual estd inconexo con el casco urbano.

Ademds, los tramos peatonales existentes en el casco urbano de Icod de los Vinos presentan
como caracteristica principal su discontinuidad y de manera dispersa. No existe un eje claro
que recoja la globalidad de dichos viarios, aungue una de las vias que puede recoger este

tipo de viario podria ser la Calle San Agustin y su prolongacién de la Calle San Sebastidn.

Por ello, se estima que el viario peatonal, ademds de ser escaso, estd mal organizado

considerdndose poco atractivo.
4.1.4. Conclusion de la jerarquia actual del viario

La actual jerarquia y organizacion del viario se considera poco adecuada, dado que
presenta grandes conflictos entre las distintas clases de viario y poca superficie destinada
para el peatdn o en ocasiones casi inexistente. El viario que cumple de manera correcta su
funcion es el viario territorial o exterior, aunque en los tramos que interfieren con barrios éstos

deberian de organizarse a modo de travesia.
4.2. PARAMETROS DE DISENO EN PLANTA Y SECCION LONGITUDINAL

Como regla general, en las vias urbanas se debe procurar un trazado en planta y perfil
longitudinal con una 6ptima integracion de todos los elementos desde el punto de vista

funcional, estético y ambiental, teniendo en cuenta el entorno que le rodea.

En Icod de los Vinos el viario exterior posee un trazado acorde a sus necesidades sin
problemas de aglomeracién. Unicamente se echa en falta la seguridad en dichas vias, por
la falta de arcenes en viario exterior y el mantenimiento del pavimento y de los margenes

del mismo ya que en ocasiones se reduce Unicamente a una superficie de relleno.

Parte II: Informacién y diagndstico del viario y los aparcamientos
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Foto n° 1: Inexistencia de arcén en los mdrgenes de la Carretera de la Guancha.

La construccion del cierre del anillo insular cubrird los necesidades de comunicacion

establecidas con el resto de la isla.

En general, las vias urbanas, se disenan mediante la composicidn bdsica de tramos rectos
evitdndose los tramos curvos propios de vias mds rurales con mayor dificultad de encaije,
esto sucede en los caminos de acceso a los barrios altos de Icod, por ejemplo como en el
Camino de las Laderas, Camino Tajinaste, Camino los Pinos, Camino los Piquetes, Camino

Llanito Perera,...

El trazado en planta organiza la distribucion de la alineacion de la edificacion.
Particularmente, una cierta adaptacion a la topografia y la infroduccién de tramos curvos

para reducir la velocidad en la red local se considera muy conveniente.

Generalmente, el viario existente en Icod de los Vinos adapta su trazado a la topografia, por
ello su trazado sinuoso. Como regla general, las vias con rango superior y los caminos de
acceso a barrios altos poseen las caracteristicas de trazado sinuoso mientras que las vias
locales del casco urbano poseen un trazado lineal irregular y adaptadas a la topografia en
la medida de la posible, aunque en la mayor parte de los casos, las vias transversales
presentan pendientes excesivas mientras que en las vias longitudinales la pendiente se

suaviza en la medida de lo posible.

Parte II: Informacién y diagndstico del viario y los aparcamientos
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Foto n° 2: Trazado de la C/ Key Munoz.

Se puede apreciar en los trazados de las calles del sector del casco urbano, coémo las calles
son paralelas a la linea de costa: C/ San Felipe, C/ Julio Arencibia, C/ del Durazno, etc. Estas
caracteristicas se repiten en los nUcleos urbanos de San Felipe, La Mancha, San Marcos y
Buen Paso, excepto en los nicleos de baja densidad o agrupaciones dispersas a bordes de
caminos de las zonas en la que se observa un trazado en planta con cardcter mds

desordenado, producto de ajustar el frazado viario a las construcciones.

Foto n° 3: Calle Antonio Gonzdlez Gonzdlez.

Generalmente, las pendientes de los viarios urbanos bdsicos de conexidn y de paso o
distribuidores que estructuran la tframa de Icod de los Vinos suelen poseer un ancho de viario
superior a los 12 m en la zona del casco, mientras que en los nUcleos perimetrales los anchos
disminuyen considerablemente con anchos inferiores a 12 m tal y como se puede observar
en las calles San Antonio, Calle del Amparo, Calle Rafael Fleitas, Camino del Mayorazgo,

Carretera, etc. Ademds, las pendientes de estos viales suele superar el 5%. Estas elevadas

Parte Il: Informacién y diagndstico del viario y los aparcamientos
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pendientes influyen en el atractivo de los desplazamientos a pie o en bici y muy
especialmente sobre los minusvdlidos, en general limitados a las aceras, normalmente
estrechas y, en ocasiones, con obstdculos tipo mobiliario urbano, vegetacion, alumbrado,

etfc.

Foto n° 4: Calle del Calvario, prolongacién de la C/ Rafael Fleitas.

Respecto a los peraltes se observa que las vias con rango superior, viario territorial o exterior,
tienen mejor estudiado el trazado de peraltes, dado su directa relaciéon con la velocidad de
los vehiculos. Esta utilizacion de peraltes en las vias exteriores se considera positiva ya que

son las Unicas donde pueden ser de utilidad para mejorar la seguridad de la via.

Como conclusidn del presente estudio, se observa que los trazados en planta se han ido
adaptando a la topografia lo cual se traduce en vias con pendiente suaves coincidentes
con las vias paralelas a la linea de costa y pendientes mds altas en vias que dan servicio a

estas residenciales, transversales a la linea de costa.

Se deberd estudiar la implantacién del viario bdsico con menor pendiente de modo que se
reduzca la generacion de ruidos (por la necesidad de tener que obligar a revolucionar los
motores) en zonas residenciales o en el peor de los casos se deberdn implantar elementos

gue amortiglen dicha generacién de ruido.

Se considera que el viario, pese a las disfuncionalidades manifestadas tiene muchas
posibilidades de mejorar en su funcionamiento con una clasificacién mejor estudiada vy

adaptaciones de diseno en planta.

Parte Il: Informacién y diagndstico del viario y los aparcamientos
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4.3. DISENO DE LA SECCION TRANSVERSAL DE LA VIA

Como regla general, la definicidén de la seccidn transversal proporciona los posibles usos de
la via y su nivel de articulacién con el entorno, ademds de su capacidad. De ahi que, la
eleccion de la seccién transversal constituya la principal decisidn en el proceso de proyecto
de vias en dreas urbanizadas. En el “Plano 5.3 Secciones Vias Tipos” se exponen diferentes
secciones actuales del viario, que han servido de base para estudiar la relaciéon que tiene el
peatdn frente al coche. Estas secciones recogen el espacio actual destinado a los diferentes
usos.  Asimismo, se analiza los principales condicionantes de estas vias: anchos de aceras,
existencia o no de vegetacién, adecuacién de anchos de aparcamiento y de calzada,

existencia de medianas o arcenes, etc.
4.3.1. Existencia de arcenes

Este elemento del viario es caracteristico de las vias territoriales o exterior dado su cardcter, y
tal y como el reglamento recoge estdn disenadas para albergar vehiculos con problemas.
En Icod de los Vinos se observa que Unicamente la carretera TF-5 dispone de arcenes
echdndose en falta en carreteras de cardcter Territorial o exterior como: Carretera TF-82
(Carretera a Guia de Isora), Carretera TF-42 (Carretera a Buenavista) vy la Carretera TF-342

(Carretera a la Guancha).

Foto n° 5: Falta de arcén en la Carretera de la Guancha (TF-342).
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Senalar que las carreteras exteriores actuales Carretera TF-82, y TF-342 no disponen de arcén

en fodo su frazado.

[ CARRIL CARRIL AP AR CARIENT O ACERA

0.80 3.50 3.50 350 180
o

Imagen N° 5: Seccidn transversal de la Avda. Veinticinco de Aboril.

4.3.2. Anchura de aceras

Como regla general, las aceras poseen un ancho inferior a 1 m excepto las vias de
Veinticinco de Abril, Francisco Miranda, Avda. de los Principes, Avda. de Canarias, etc. Tal y
como se observa en los planos de informacion “Jerarquia formal de la red viaria. Ancho de
las Aceras”. Las secciones de la calle se pueden visualizar en los planos de informacién

“Jerarquia Formal de la Red Viaria Secciones Vias Tipo™.

APARCAMENTO

0.80 - 1.80

Imagen N° 6: Seccion y foto de la calle Sol.
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Si bien las secciones de la mayor parte de las aceras son inferiores a 1,00 m, en muchas
ocasiones la afeccidn por vehiculos sobre la acera hace menos atractivos los

desplazamientos a pie.

Foto n° 6: Invasién de la acera en la C/ Key Muioz.

Maota: En el trarmo superior

FRANJA LATERAL CARRIL COEXISTENC 1A desaparece |3 acera guedando
unicarmente definido el carril de
110 2.5 rafco rodado.

Imagen N° 7: Seccidon de la calle El Amparo
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4.3.3. Existencia de vegetacion

La vegetacion es un elemento positivo y favorable en el diseio urbano. Icod de los Vinos
apenas dispone de un buen pafrimonio vegetal en sus calles. Apenas se encuentra
vegetacién en alguna calle residencial y en algin viario bdsico, tales como Calle San

Sebastian y la Avda. Veinticinco de Abril respectivamente.

Foto n° 7: Dotaciones de vegetacién en la calle San Agustin y prolongacién de la calle
San Sebastidn.

A lo descrito en el pdrrafo anterior hay que anadir que el patrimonio vegetal en la Calle de
San Sebastidn y San Agustin se reduce a vegetacidn modvil mediante maceteros.
Unicamente se localiza vegetacion en alcorque en la Avda. Veinticinco de Abril y en sus

extremos C/ Francisco Miranda y Avda. Principe de Espana.
4.3.4. Adecuacion de anchos de aparcamientos y calzada

Estudiados los anchos reservados para el coche, se observa que, como regla general, las
bandas de aparcamiento disponen de un ancho entre los 1,70 m y los 4,50 para plazas de

aparcamiento en linea o en bateria respectivamente.

e Aparcamiento en linea: ancho entre 1,70y 2,10 m

e Aparcamiento en bateria: ancho entre 3,60 m y los 4,50 m

Estos anchos se consideran escasos. Hay una relacién directa entre el ancho de la calzada y
la de los aparcamientos. La anchura de las calzadas varian como regla general entre los
2,30y los 3,50 m.
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Se debe reestudiar la posibilidad de ajustar los anchos con el objeto de que el peatdén gane

espacio, puesto que la seccidn reservada para el peatdn es mucho mds reducida que la

destinada para el vehiculo.

Como conclusidon del presente apartado, se observa que la existencia de arcenes se reduce
al viario clasificado como territorial o exterior, aunque inexistente en carreteras territoriales
tales como las TF-342 Carretera a la Guancha, TF-82 Carretera Guia de Isora. Respecto a las
aceras, se concluye que se debe disponer de alcorques y elementos vegetales dados su
inexistencia en practicamente todo el viario de Icod de los Vinos. En el caso de incorporar
patrimonio vegetal se debe garantizar los pasos minimos libres entre la vegetaciéon y la

edificacién colindante.

Respecto a los anchos de aparcamiento y carriles se observa que son estrechos dada la
escasa seccidn entre las edificaciones, en la ordenacion se deberdn ajustar dichos anchos a

las necesidades propuestas.

Se debe tener en cuenta dada la escasez de aparcamiento en superficie. No se debe
eliminar el aparcamiento en su totalidad para ganar espacio destinado para el peatdn. Por
lo gue la solucién debe estar orientada a compartir en una Unica plataforma los recorridos

peatonales y rodados.
4.4, LOCALIZACION Y TIPOS DE INTERSECCION DE DIFERENTES VIARIOS

Como principal objetivo perseguido en las intersecciones de los viarios se plantea la
reduccion de los conflictos entre coches, guaguas, peatones y ciclistas, facilitando

simultdneamente la comodidad del peatdn.
Respecto alos enlaces entre el viario exterior y el viario urbano bdsico se considera que:

e Conexion con la TF-5: se encuentra bien resuelto el enlace situado préoximo al casco
urbano. La entrada del enlace situado en el nicleo de Buen Paso se considera
correcta mientras que la salida directa a la TF-5 desde la Avda. Principe de Espana se
considera errdnea.

e Conexion con la TF-82: Al igual que en el enlace entre la TF-5, proximo al casco, el
enlace se redliza mediante interseccién giratoria a distinto nivel resolviendo todos los

movimientos y reduciendo la peligrosidad del enlace.
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Foto n° 9: Enlace con la Carretera a Buenavista hacia el casco urbano de Icod de los
Vinos.

Una vez anadlizada las intersecciones del viario urbano bdsico de conexién o de paso con
viarios locales residenciales, se observa que existen puntos conflictivos entre el vehiculo y el
peatdén donde la inseguridad del peatdn es elevada. Tal y como se caracterizan los viarios
urbanos bdsicos, la preferencia la poseen los coches frente a los peatones, pero se deberdn
proveer las necesarias condiciones de seguridad del peatdn y potenciar la del ciclista. En la
siguiente imagen se observa cémo el espacio reservado para el peatdn se reduce a
pequefnas aceras. Son multiples los movimientos que se pueden producir en estos puntos

que llegan a discriminar al peatdn reduciendo o eliminando los movimientos del peatdn.
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Se concluye que las intersecciones se deben regular en funcién de la clasificacion,

simplificando los movimientos y reduciendo la senalizacién mejorando asi la claridad.

4.5. INTERSECCIONES ENTRE DIFERENTES MODOS DE TRANSPORTE

La forma de planificar la ciudad, dando prioridad al coche frente a los peatones, en lcod de
los Vinos hace que la presencia del peatdn en las intersecciones tenga menos importancia
que el coche. Esto se traduce en mdultiples discontinuidades peatonales, haciendo poco

atractivo los desplazamientos a pie.

Pese a que una de las vias mds importantes de Icod de los Vinos es la Avda. Veinticinco de
Abril con una IMD (Intensidad Media Diaria) de 15.547 vehiculos/dia, las intersecciones entre
el tréfico rodado y peatonal se regulan mediante pasos de cebras, lo cual penaliza
excesivamente el frdfico rodado y genera inseguridad al peatdn. Dicha via dispone de

regulacion semaforizada en varios puntos de la via lo cual paraliza el tréfico rodado.

- ‘,

- T E

//ﬂ ¥

Foto n° 11: Paso de cebra en la Avda. Veinticinco de Abril.
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Como conclusién, se detectan deficiencias en la regulacidon de las intersecciones entre el
tfréfico rodado y el peatonal. En Icod de los Vinos, la mayoria del viario se regula a través de
pasos de cebras lo que se traduce en la penalizacién del trafico rodado. Para reducir los
niveles de trdfico rodado y velocidades en la Avda. Veinticinco de Abril se dispone de
intersecciones semaforizadas. Cabe anadir que el elevado nivel de tréfico se traduce en
inseguridad para el peatdn. En caso de eliminacidén de los semdforos existentes se debe
tomar medidas de templado de trdfico (reductores de velocidad), o reordenacién del

sentido de circulacién viaria o ambas propuestas a la vez.

4.6. ACONDICIONAMIENTO DE LA VIA: CALIDAD VISUAL, PAVIMENTACION,
ILUMINACION, VEGETACION SENALIZACION, MOBILIARIO URBANO Y VEGETACION

La forma, acondicionamiento y acabado de la via publica constituye uno de los principales
elementos del paisaje de la ciudad, los cuales definen el escenario urbano. El objefivo de
crear un escenario atractivo es uno de los principales condicionantes a plantearse en un
drea turistica. Por ello, se analiza la adecuada calidad visual de las calles o la necesidad de

regular los impactos visuales generados por el funcionamiento de la ciudad.

4.6.1. Calidad visual

Una vez analizado el viario urbano de Icod de los Vinos se observa la falta de ordenacién de
contenedores de recogida selectiva de residuos con una visibn negativa de la ciudad. Se
debe estudiar la ordenacién de los lugares de recogida, incluso la viabilidad de poder

soterrarlos bajo la via publica.

Foto n° 12: Contenedores de recogida de residuos en la C/ Infanta Isabel.

Parte II: Informacién y diagndstico del viario y los aparcamientos

TR AZASIngenieria, S. L. PAgina n°® 23

0911-E



Plan de Movilidad Urbana Sostenible

del Municipio de Icod de Los Vinos

Tal y como se observa en la siguiente imagen existen bordes de edificaciéon que no dan una
respuesta urbana a la ciudad. La presencia de estas medianeras en Icod de los Vinos

genera una mala imagen para la ciudad.

e

Foto n° 13: Falta de tratamiento de la edificacion incluso cortando las visuales al mar.

Cabe anadir la mala imagen provocada por la falta de fratamiento de las fachadas,
cortando las visuales de las calles hacia el mar. También se debe estudiar la imagen de los
comercios con la multiplicidad de publicidad de los mismos lo cual genera una imagen
poco atractiva para el turista. Se debe estudiar la estandarizacién de dichos elementos de
publicidad.
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Senalar que las visiones hacia el Teide a cota superior del casco urbano de Icod de 1os Vinos

se deben potenciar dado que las visiones directas hacia el mismo poseen un gran potencial.

4.6.2. Pavimentacioén

Respecto a la pavimentacién de las calzadas y franjas peatonales se observa una gran

diversidad de acabados y tipologias en la calzada como en la acera.

Respecto al acabado de la calzada y banda de aparcamiento, el pavimento es de mezclas
bituminosas “asfalto” o de adoquines. Como regla general, las calles interiores al casco
urbano poseen un pavimento en la calzada de adoquin de piedra mientras que las
exteriores al casco suelen ser de asfalto. Por el contrario, el pavimento de las aceras suele ser
prefabricado tanto en el interior como en el exterior del casco. Cabe destacar que en
recientes intervenciones en el interior del casco se ha incorporado pavimento de piedra en

las aceras y franjas peatonales.

Foto n° 16: Calle interior del casco urbano C/ Infanta Isabel.
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4.6.3. Mobiliario urbano

El viario urbano de Icod de los Vinos posee una baja dotacidén de mobiliario urbano aunque,
como regla general, ademds se reconoce una falta de estandarizacién en la eleccién. La
falta de estandarizacién se recoge, por ejemplo, en las multiples luminarias existentes en el
viario. Se debe regular como minimo en funcién de la clasificacion. Asi deberia existir un tipo
de luminaria para el viario exterior, otra para el urbano bdsico y otra para las locales, todo
ello con el fin de identificar mds claramente los tipos de vias y trasladar el comportamiento
pretendido. Esta estandarizacion se puede trasladar al resto de mobiliario tal como

papeleras, bancos etc.

2 -,

Foto n° 17: Tipos de luminarias en Icod de los Vinos.
4.6.4. Arbolado y vegetacion

La vegetacién mejora las condiciones ambientales del entorno urbano ademds de reducir la
contaminacion, etc. corrigiendo en ocasiones la estética del viario urbano. En Icod de los
Vinos se observa cémo la dotacién de patrimonio vegetal es escasa. Esta apenas se reduce
a maceteros moviles entorno a la calle San Agustin y San Sebastidn y a alcorques dispersos
en la Avda. Veinticinco de Abril. Se echa en falta una ordenacién clara del patrimonio

vegetal en funcién de la via o de separacion de los usos de la seccién de la via.
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Ademds, hay que anadir que su disposicidn en las franjas peatonales no es el adecuado
dado gue en muchas ocasiones, éstas interfieren el correcto desplazamiento del peatdén en

la franja reservada para su uso.

Foto n° 18: Tipos de vegetacién en Icod de los Vinos.

Hay que senalar que el acondicionamiento de la via se puede considerar aceptable a
pesar de que existen problemas con la vegetacién (por su escasez) en la acera y en la

estandarizacién del mobiliario urbano y publicidad, elementos facilmente subsanables.
4.7. SEGURIDAD DE LA VIA

La seguridad de la via se debe interpretar desde una doble lectura, seguridad de los

viandantes y de los conductores.

Desde el punto de vista de la red viaria territorial o exterior se considera correcta. Como
regla general, estas vias estdn acondicionadas para velocidades medias, Unicamente se
echa en falta arcenes en las carreteras territoriales comentadas en el punto 4.3.1 “Existencia
de arcenes”. También se considera que el pavimento debe renovarse y tener un mejor
mantenimiento. Su sefalizacidn se considera correcta, de la misma forma que las

caracteristicas suplementarias tales como peraltes, etc.
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No pasa lo mismo desde el punto de vista de la seguridad del viondante dentro de la
ciudad puesto que, como regla general, las vias estdn planificadas para el coche. Cabe
anadir que la senalizacién se considera correcta pero la reserva de espacio destinado al
peatdn frente al coche es muy limitada/reducida o incluso en ocasiones inexistente, lo que
hace que el peatdn se encuentre inseguro en los desplazamientos a pie. Estas limitaciones
se reproducen en toda la clasificacion viaria lldmense viario urbano bdsico o local

residencial.

Por Ultimo, hay que decir que existen notables problemas de seguridad vial dentro de la
ciudad puesto que la excesiva presencia del coche en la via merma el desplazamiento

seguro de los peatones.

5. CONCLUSION DEL VIARIO

El diagnostico particular del viario se realiza sobre la clasificacién establecida en el apartado

de caracterizacién sobre el viario exterior, la red urbana bdsica y urbanas local.

Posteriormente, las sucesivas actuaciones en la trama viaria adolecen de un tratamiento
conjunto como una “red”, pues es evidente que el funcionamiento de una via no obedece
a la problemdtica que presenta esa via en particular sino que tiene evidentes repercusiones

en el resto.

La frama urbana, con secciones estrechas donde el vehiculo privado se erige como el
principal actor, pues no sélo dispone de la mayor cuota de espacio en el reparto sino que

también de la preferencia en la circulacién supone un problema que obliga a buscar un
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aspecto tfranquilo y favorecedor de los desplazamientos a pie mediante la “coexistencia”

de modos.

Se detecta una excesiva falta de protagonismo en los modos no motorizados. A esto hay
que anadir la ausencia de criterios que permitan definir una jerarquizaciéon de la trama
viaria. Con una decadencia general del espacio urbano viario, pérdidas evidentes de

funcionalidad y empeoramiento del medio ambiente urbano.

El Modelo de Transporte y Ordenacién de la tframa viaria podria ser catalogado como de
“Adaptaciéon de la oferta a la demanda de transporte motorizado” lo que ha traido como

consecuencia el desplazamiento del peatdn y los usos estanciales a un lugar secundario.
Los problemas derivados directamente de la Ordenacidén de la trama viaria son:

e Funcionamiento ineficaz del sistema de transportes.
e Dominio del vehiculo frente al peatén en todo el viario urbano bdsico y local con
desigual reparto de espacio. Destacan:

o Diseno inadecuado de intersecciones interiores de la frama urbana en la red
viaria rodada.

o Diseno inadecuado de infersecciones entre la red viaria rodada y los recorridos
peatonales principales.

o Diseno inadecuado de intersecciones entre la red viaria rodada y ofros
recorridos peatonales secundarios que generalmente terminan en zonas
inaccesibles y con deficiente pavimentacion.

e Falta de continuidad en los recorridos peatonales.
e Dificultad de comprension de la tframa urbana.

e Disminucion de la calidad ambiental percibida.
Los problemas derivados de la Ordenacién de las secciones y caracteristicas de frazado son:

e Las secciones de la red viaria, tanto la urbana bdsica como la local se pueden
considerar escasas. En el reparto de espacio por modos, siempre son los modos no
motorizados los que ven disminuido su espacio, incluso por detrds del aparcamiento.

e Velocidades de circulacion de vehiculos motorizados inadecuadas a las secciones
disponibles: anchuras escasas, viviendas a escasa distancia de la calzadag,

numerosos cruces de recorridos peatonales.
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e Pendientes elevadas superiores al 5%, sobre todo en las vias transversales a las lineas
de costa, existiendo dificultad de comunicar la parte alta de la ciudad con la baja
mediante viario con pendientes inferiores al 6% en los recorridos peatonales.

e El mobiliario urbano y la vegetacion se considera escaso y sin unas directrices claras

de colocacioén.

6. MICROSIMULACION

Para el completo diagndstico del viario se ha llevado a cabo una microsimulacion del
dmbito municipal de Icod de los Vinos, para de esta forma analizar el funcionamiento de la
red viaria y establecer la base de comparacion con las alternativas viarias que se planteen.
El software utilizado para ello ha sido el AIMSUN, en su versiéon 6.1.2.

6.1. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

En la imagen que se muestra a continuacion se detalla el viario incluido en este modelo de

tréfico:

ICOD D& {05 VINO:

&
o

Imagen N° 8: Viario incluido en el modelo de tréfico.
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Para proceder al modelo de microsimulacion del dmbito mostrado anteriormente, se
necesita de una matriz origen/destino de vehiculos, los cuales serdn asignados a los

diferentes tramos de via.

Para obtener esta matriz fue necesario la readlizacién de una campana de campo
consistente en la contabilizacidon del niUmero total de vehiculos que, a lo largo de una hora
punta de diseno (la hora punta simulada es de 18:00 a 19:00), circulan por una seccidn de
via determinada. En la imagen que se muestra a continuaciéon se indica la ubicacién de
estos puntos de aforo junto con la intensidad horaria resultante en el trabajo de campo (los

flujos aforados se han ajustado para representar el periodo horario comprendido entre las 18

y las 19 horas).

o,

Imagen N° 9: Infensidad horaria (veh/h).
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De acuerdo con los aforos medidos en campo resultan los siguientes repartos porcentuales

en funcién del tipo de vehiculo:

TIPO DE VEHICULO | %
Coche 95,73
Vehiculo Pesado (Camién+Guagua) 2,10
Motocicleta 2,17
Total 100

Tabla n° 1: Reparto porcentual de los aforos segun el tipo
de vehiculo.

Teniendo como base estos aforos resultantes de la campana de aforos, se estima la matriz

de vehiculos origen-destino. El programa utilizado para ello es el TRANSCAD 5.0.

La calibracién del modelo en su situacién actual con la matriz obtenida alcanzé un ajuste
del 97,53%. En la siguiente imagen se representa la intensidad de vehiculos en la hora

simulada obtenida tras la asignacién a la red de la matriz origen-destino resultante:
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Finalmente se realiza la microsimulacion de trafico del municipio de Icod de los Vinos. Los

resulfados obtenidos con el viario actual se muestran a continuacion:

AMILI: Fuie/Capacdad [%HTokor]
I -
M35
365
o680
81-100

I

Imagen n° 11: Flujo/Capacidad (%).

De la imagen anterior se desprende que la principal via que presenta problemas
relacionadas con la congestion y saturacion es la Avda. Francisco Miranda, la Avenida 25

de Abril, ademds de la C/ Fray Cristdbal Oramas a la altura de la TF-366.

Oftro pardmetro importante es el tiempo de demora, que representa la demora media por
vehiculo y por kildmetro. Es la diferencia entre el tiempo de viaje esperado bajo condiciones

ideales en flujo libre y el tiempo de vigje resultante.
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En la imagen que se muestra a continuacion se representa el tiempo de demora en la zona
de la Avda. 25 de Abril a su paso por la Avda. de Canarias, que de acuerdo con los

resultados anteriores es la zona que presenta una mayor saturacion.

- o N T
AIMSUN: Tiempo de Retardo (% de Tiempo de Viaje)(Color) ™

Cabe destacar las demoras que se producen en la Avda. 25 de Abril a la altura del cruce

con la C/ El Calvario, y a la altura de la C/ Guillén.

WRAIMSUN: Tiempo de Retardo (% de Tiempo de Viaje)(Color) . -
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En menor medida que en los cruces anteriores también cabe destacar el cruce de la C/ Fray

Cristébal Oramas con la carretera TF-366 del Amparo.

A continuacién se incluye una imagen tridimensional obtenida durante el proceso de

microsimulacion:

Imagen n° 15: Imagen 3D Microsimulacion (Enlace de la TF-5 a su paso por lcod).
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.

Imagen n° 16: Imagen 3D Microsimulacion (Cruce de la Avenida 25 de Abril con la
C/ San Felipe).

Del modelo de microsimulacion descrito anteriormente se puede concluir que, desde el
punto de vista del ftrdfico, algunas zonas puntuales del viario analizado presentan

importantes problemas de congestion.

La falta de un viario jerarquizado y especializado se constituye como el principal problema
para la circulacion motorizada obligando a recorridos superfluos que afectan a la propia

Avenida 25 de Abiril y al viario interior.
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7. APARCAMIENTO

El estudio de los aparcamientos trata de diagnosticar la suficiencia de la oferta de plazas
para la demanda actual y detectar problemdticas existentes al respecto con el fin de

elaborar las propuestas pertinentes de mejora.

El aparcamiento constituye una pieza clave en la planificacién territorial y mds

concretamente en la politica de transportes de las ciudades.

Los resultados obtenidos servirdn para determinar los déficits que presenta la actual red de
aparcamientos en superficie y para establecer las necesidades de estacionamiento de los
principales usuarios: residentes, trabajadores, comerciantes y visitantes. No se frata de
Unicamente de crear nuevos espacios para estacionar, sino de gestionar su uso; establecer
la base para elaborar propuestas de mejora que hagan del aparcamiento un elemento de
apoyo para el fomento de una movilidad sostenible frente al uso del transporte privado;
gestionando su uso, restringiendo la utilizacién masiva, dotando de aparcamientos en las
principales paradas/estaciones de guaguas como apoyo al transporte publico,

aparcamientos disuasorios como apoyo a la movilidad peatonal, etc.

Este apartado contempla dos aspectos fundamentales:

e Inventario de plazas de aparcamiento en la via publica

e Utilizacién de las plazas mediante el estudio de la rotacién
7.1. RESULTADOS DE LA ENCUESTA DE MOVILIDAD DE RESIDENTES
Bajo este epigrafe se tratan dos de los aspectos antes introducidos: el tipo de aparcamiento
de los residentes en el lugar de residencia y el fipo de aparcamiento de los empleados en

dicho municipio.

En la primera tabla se muestran los datos del tipo de aparcamiento de los residentes en los

distinfos municipios en el lugar de la vivienda en forma porcentual.
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1 2

. En .Ia Plaza F;ro ia < . 1. 2. 3.
LGRS calle en Gara?e e Alq_une;da Relativo | Relativo | Relativo
(%) (%) en Garaje (%)
Adeje 44 55 1 1.1 0,9 0.4
Arafo 30 70 - 0,8 1,2 -
Arico 50 50 - 1.3 0.8 -
Arona 53 47 - 1.4 0.8 -
Suenavista del 38 59 3 1.0 1.0 23
Candelaria 20 80 0 0,5 1.3 0,2
Fasnia 52 48 - 1.3 0.8 -
Garachico 40 60 - 1.0 1.0 -
Granadilla de
Abona 47 53 - 1,2 0.9 -
Guancha (La) 30 70 - 0,8 1,2 -
Guia de Isora 49 51 0 1.2 0,9 0,3
Gilimar 39 60 1 1.0 1.0 1.0
Icod de los Vinos 25 75 - 0,6 1.3 -
'\A"(‘:f‘;’t‘;j"’c‘)de 27 73 . 0.7 1,2 :
Orotava (La) 35 63 2 0,9 1,1 1,3
Puerto de la Cruz 50 44 6 1.3 0,7 3.8
Realejos (Los) 32 68 - 0.8 1.1 -
Rosario (El) 15 85 - 0,4 1.4 -
fg?gﬁ;gba' de | 35 63 3 0.9 1 1.8
san Juan de fa 52 48 . 13 0,8 .
San Miguel de
Abonag 36 64 - 0.9 1,1 -
>anta Cruz de 48 50 2 1.2 08 1.6
Santa Ursula 29 67 3 0,7 1,1 2,2
Santiago del 52 48 . 13 0.8 .
Sauzal (El) 35 65 - 0,9 1.1 -
Silos (Los) 38 59 3 1.0 1,0 2,4
Tacoronte 14 86 - 0,4 1.4 -
Tanque (El) 4 96 - 0,1 1.6 -
Tegueste 29 69 3 0,7 1.2 1.9
Victoria de
Acentejo (La) 16 84 1 0.4 1.4 0,5
Vilaflor 20 80 - 0,5 1,3 -
39 59 1 1,0 1,0 1,0

Tabla n® 1: Aparcamiento en la residencia.
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El tipo de aparcamiento mds habitual es en plaza de garagje propia, seguido del

aparcamiento en la calle. Como se observa, en Icod de los Vinos, las % partes de los

residentes estacionan en garaje propio. El uso del aparcamiento en superficie es menor que

la media insular (39%).

" 5O DE APARC 2 S
PLAZA PROPIA A
OVILIDAD N CARAJE EN LA CALLE
43 731 665 1.396
44 859 344 1.203
45 4.326 865 5.192
46 2077 519 2.597
47 984 205 1.189
8.978 2.598 11.576

Tabla n° 2: NUmero de Vehiculos Propios en funcién del

fipo de aparcamiento en residencia.

i PO DE APARCA 0
5 N PLAZA PROPIA | ENLA OTA
EN GARAJE CALLE
43 52,4 47,6 100,0
44 71,4 28,6 100,0
45 83,3 16,7 100,0
46 80,0 20,0 100,0
47 82,8 17,2 100,0

Tabla n®3: NUmero de Vehiculos Propios en funcion
del tipo de aparcamiento en residencia (%

Se destaca que:

Horizontales).

» La zona 45 (Casco — San Felipe — San Marcos) es la que mayor porcentaje fiene de

aparcamientos en plaza propia con un 83,3%. Le siguen muy de cerca la zona 47 (La

Florida) y la zona 46 (Buen Paso-La Mancha) con unos porcentajes del 82,8 y 80,0%

respectivamente. El tipo de vivienda unifamiliar favorece este tipo de aparcamiento

en la que la muchas de las viviendas tienen garaje propio. Los que no cuentan con

garajes fienen espacio suficiente en las calles que dan acceso a las viviendas para

aparcar en las cercanias salvo en el Casco en las horas centrales del dia debido a la

demanda de no residentes.

» La zona con mayor porcentaje de aparcamiento de residentes en la calle es la 43 (El

Amparo - La Vega).

TR AZASIngenieria, S. L.
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En términos absolutos, se trata de un total de unos 2.600 vehiculos de residentes los que

soporta las vias publicas diariamente estacionadas.

En la tabla siguiente se muestra el tipo de aparcamiento de los empleados en Icod de los

Vinos.

Tipo de aparcamiento empleados en Icod ‘

01. Calle

78.3

02. Aparcamiento de empresa

21,7

03. Aparcamiento privado sin plaza propia gratuito
(vinculado a centro comercial u oficinas)

04. Aparcamiento privado sin plaza propia, de pago
(vinculado a centro comercial u oficinas)

05. Aparc. Pr. Alquiler

06. Aparc. Privado. Propia

07. Aparcamiento publico

TOTAL GENERAL 1.200

100

Tabla n® 2: Tipo de aparcamiento de los empleados en Icod de los Vinos.

Respecto al fipo de estacionamiento de los empleados en Icod de los Vinos, el 78% mientras

que el 21% lo hacen en aparcamiento suministrado por su empresa. No se registraron otro

tipo de estacionamiento.

En términos absolutos, el nUmero de vehiculos aparcados diariamente en la calle asciende a

3.540.

TR AZASIngenieria, S. L.
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7.2. ANALISIS DE ROTACION POR ZONAS

7.2.1. Sector 1

En la imagen que se muestra a contfinuacién se muestra el drea analizada. Este sector se

corresponde con el Paseo de la Centinela y Camino del Laurel, en la Zona de San Felipe.

o
\ . : et
Imagen n° 1: Perspectiva del drea de aparcamiento analizada.

Para este primer sector analizado se obtuvieron los siguientes resultados:

Perfil horario de la demanda total:

DEMANDA TOTAL
ZONA 01

W ILEGALES

W LEGALES
= CAPACIDAD LEGAL

N° DE VEHICULOS

HORAS DEL DIA
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Perfil horario de la demanda de residentes:

VEHICULOS RESIDENTES
ZONA 01

100

78

— CAPACIDAD LEGAL

N° DE VEHICULOS

7:00
7:30
8:00
8:30
9:00
9:30
10:00
10:30
11:00
11:30
12:00
12:30
13:00
13:30
14:00
14:30
15:00
15:30
16:00
16:30
17:00
17:30
18:00
18:30
19:00
19:30
20:00
20:30
21:00
21:30

Perfil horario de la demanda de no residentes:

VEHICULOS NORESIDENTES
ZONAO1

80

78
70

60

50

40

— CAPACIDAD LEGAL

N° DE VEHICULOS

0

o o o o o o =} o =3 o =3 =3 (=} =3 =3 o =3 o (=} o o =3 =3 o =3 =3

S @ S @ S @ S ™ =} @ =3 @ s} @ =} ™ =3 @ S gl =} el S Ll S L

~ ~ 0 © a N =} S “ s} N o ™ @ < < 0 ) © © ~ ~ © © o a
- - — — — — — — — — — — =1 — — — — — — =

Existen problemas de demanda insatisfecha bdsicamente en las horas centrales del dia,

20:00
20:30
21:00
21:30

durante el horario comercial, principal actividad de la zona junto con las de las diferentes
administraciones. La oferfa de aparcamiento en superficie es superior a la demanda de
residentes. La zona dispone de equipamientos deportivos que estdn funcionando durante
todo el dia y con una gran demanda en las horas finales lo que hace que haya tanta

demanda en esas horas.
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En términos generales la demanda es ligeramente superior a la oferta. La necesidad de
regulacion vendrd dada por la disminucién de oferta de plazas en superficie y la necesaria
dotacidn de oferta suficiente para residentes. No obstante las tarifas y horarios, en ese caso,
para los no residentes habrdn de ser lo suficientemente atractivas para justificar la rotacion
pero no desincentivadoras del vigje frente a su readlizacién en otras comarcas que hoy no

disponen de limitaciones.

Distribucion de la duracion del estacionamiento (%) del global de vehiculos:

9% DE DISTRIBUCION DE APARCAMIENTO POR DURACION
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Distribucion de la duraciéon del estacionamiento (%) de vehiculos residentes:

% DE DISTRIBUCION DE APARCAMIENTO POR DURACION DE VEHICULOS RESIDENTES
ZONA 01

24,00%

21,00%

19,17%

18,00%

15,00%

12,00%

8,339

o
9,00% 7,50%

6,67%

6,00%
4,17% 4,17%

% DE VEHICULOS ESTACIONADOS

3,33%

2,50%

3,00%

1,67% 1,67%

0,83% 0,83% 0,83% 0,83% 83%

0,
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

0,00%

1)
i<l
5
£
=
o
@
<
o

De30mina 1 hora
De 1 horasa 1:30 horas
De 1:30 horas a 2 horas
De 2 horas a 2:30 horas
De 2:30 horas a 3 horas
De 3 horasa 3:30 horas
De 3:30 horas a 4 horas
De 4 horas a 4:30 horas
De 4:30 horas a 5 horas
De 5 horasa 5:30 horas
De 5:30 horas a 6 horas
De 6:30 horas a 7 horas
De 7 horasa 7:30 horas
De 7:30 horas a 8 horas
De 8 horas a 8:30 horas
De 9:30 horas a 9 horas
De 9 horasa 9:30 horas
De 9:30 horas a 10 horas
De 10 horas a 10:30 horas
De 10:30 horasa 11 horas
De 11 horas a 11:30 horas
De 11:30horasa 12 horas
De 12 horas a 12:30 horas
De 12:30 horas a 13 horas
Mas de 13 horas
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Distribucion de la duraciéon del estacionamiento (%) de vehiculos no residentes:
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La duracién media del estacionamiento es de 2,3 horas y se da un indice de rotacién de 6
vehiculos/plaza considerando la totalidad de los vehiculos (residentes y no residentes).La
duracién media de los no residentes alcanza sélo 3,6 horas (el 55% de los vehiculos
estacionan menos de dos hora) y el indice de rotacién es de 4 vehiculos por plaza y dia. Por
lo tanto existe una notable rotacién en una zona de alta actividad comercial. Los residentes
no utilizan el aparcamiento durante demasiado tiempo, lo que suele reflejar que no suelen

sufrir problemas en la bUsqueda cuando regresan al domicilio.

Si se analizan los flujos de enfrada y salida al aparcamiento se obtienen los siguientes

resultados:

Distribucién horaria de la salida y entradas al estacionamiento del total de vehiculos:

SALIDAS Y ENTRADAS DE VEHICULOS

35

L \
A A A /)

N AVAN /AN ZNWA
o TA N N\ N
L/ \/ V v

—e— VEHICULOS QUE ENTRAN

—e— VEHICULOS QUE SALEN

N° DE VEHICULOS

o
21:30 /

7:00

7:30

8:00

8:30

9:00

9:30
10:00
10:30
11:00
11:30
12:00
12:30
13:00
13:30
14:00
14:30
15:00
15:30
16:00
16:30
17:00
17:30
18:00
18:30
19:00
19:30
20:00
20:30
21:00

Distribucion horaria de la salida y entradas al estacionamiento de los vehiculos residentes:

SALIDAS Y ENTRADAS DE VEHICULOS RESIDENTES

20

18

16 /\
14 / \
12 / \ —e— VEHICULOS RESIDENTES

QUE ENTRAN

N° DE VEHICULOS

: A [ s
. /\ / \

. \ / N/ \

R A NN

21:30 ¢+ |

7:00

7:30

8:00

8:30

9:00

9:30
10:00
10:30
11:00
11:30
12:00
12:30
13:00
13:30
14:00
14:30
15:00
15:30
16:00
16:30
17:00
17:30
18:00
18:30
19:00
19:30
20:00

20:30
21:00

HORAS
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Distribucién horaria de la salida y entradas al estacionamiento de los vehiculos no residentes:

TOTAL DE SALIDAS Y ENTRADAS DE VEHICULOS NO RESIDENTES

35

30
25 A

A
20 / \ / \ —e— VEHICULOS NO RESIDENTES

QUE ENTRAN

—e— VEHICULOS NO RESIDENTES
QUE SALEN

N° DE VEHICULOS
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HORAS

Del andlisis de estos grdaficos se confima que la demanda de residentes no es
especialmente elevada y que la rotacién es bastante alta. El escaso movimiento general de

vehiculos a partir de las 21 horas es debido a lo equipamientos deportivos de la zona.
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7.2.2. Sector 2

En la imagen que se muestra a continuaciéon se muestra el drea analizada. Este sector se
corresponde con el Casco Central de Icod, en una cota muy favorable para el acceso a la
zona comercial. El recorrido incluyé las calles Julio Arencibia, San Agustin, Veinticinco de
Abril, de la Cruz y de los Coches Calle Pozo, la Estacidén de Guaguas y se considera
representativa de la zona alrededor de la Estacién de guaguas, entre el “Pulpo” de la TF-312

y la Calle Luis Lavaggi.

Imagen n® 2: Area de aparcamiento analizada.

Para este segundo sector analizado se obtuvieron los siguientes resultados:

Perfil horario de la demanda total:

DEMANDA TOTAL
ZONA 02

69

m ILEGALES

m LEGALES

N° DE VEHICULOS

— CAPACIDAD LEGAL

HORAS DEL DIA
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Perfil horario de la demanda de residentes:

VEHICULOS RESIDENTES
ZONA 02

90

80

70

69

— CAPACIDAD LEGAL

N° DE VEHICULOS

Perfil horario de la demanda de no residentes:

VEHICULOS NORESIDENTES
ZONA 02

69

N° DE VEHICULOS

— CAPACIDAD LEGAL

Del andlisis de los grdficos se deduce la existencia de problemas de demanda insatisfecha
durante toda la jornada laboral y especialmente en el horario comercial. Los residentes
suponen una demanda equivalente al 80% de la oferta. La ilegalidad se produce incluso

existiendo oferta, derivado bdsicamente de la permisividad con este tipo de actuaciones.
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del Municipio de Icod de Los Vinos
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Distribucién de la duracion del estacionamiento (%) del global de vehiculos
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible

del Municipio de Icod de Los Vinos

Distribucion de la duraciéon del estacionamiento (%) de vehiculos no residentes:

% DE DISTRIBUCION DE APARCAMIENTO POR DURACION DE VEHICULOS NO RESIDENTES
ZONA 02
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De30minal hora

De 1 horasa 1:30 horas
De 1:30 horas a 2 horas
De 2 horasa 2:30 horas
De 2:30 horas a 3 horas
De 3 horasa 3:30 horas
De 3:30 horas a 4 horas
De 4 horas a 4:30 horas
De 4:30 horas a 5 horas
De5 horasa 5:30 horas
De 5:30 horas a 6 horas
De 6:30 horas a 7 horas
De 7 horasa 7:30 horas
De 7:30 horas a 8 horas
De 8 horas a 8:30 horas
De 9:30 horas a 9 horas
De 9 horasa 9:30 horas
De 9:30 horas a 10 horas
De 10 horas a 10:30 horas
De 10:30 horasa 11 horas
De 11 horas a 11:30 horas
De 11:30 horasa 12 horas
De 12 horas a 12:30 horas
De 12:30 horasa 13 horas
Masde 13 horas

TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO

La duracién media del estacionamiento es de 3 horas y se da un indice de rotacién de 4,8
vehiculos/plaza considerando la totalidad de los vehiculos (residentes y no residentes).La
duracién media de los no residentes es de 2,1 horas (el 60% de los vehiculos estacionan
menos de una hora) y el indice de rotacién se eleva a 7 vehiculos por plaza y dia. Existe una
alta rotacion de no residentes y pese a que es una zona donde hay un gran niUmero de
empleados que ocupan las plazas durante la jornada laboral el porcentaje de éstos es
relativamente bajo. Los residentes ufilizan el aparcamiento durante mucho fiempo motivado
por la falta de aparcamiento localizado para ellos (muchas edificaciones carecen de

garaje) y la dificultad de hacerlo en la via.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible

del Municipio de Icod de Los Vinos

Si se analizan los flujos de enfrada y salida al aparcamiento se obfienen los siguientes

resultados:

Distribucién horaria de la salida y entradas al estacionamiento del total de vehiculos:

SALIDAS Y ENTRADAS DE VEHICULOS
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Distribucion horaria de la salida y entradas al estacionamiento de los vehiculos residentes:

SALIDAS Y ENTRADAS DE VEHICULOS RESIDENTES
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible

del Municipio de Icod de Los Vinos

Distribucién horaria de la salida y entradas al estacionamiento de los vehiculos no residentes:

TOTAL DE SALIDAS Y ENTRADAS DE VEHICULOS NO RESIDENTES
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12 /\ /\ A > / \/\/ \ —e— VEHICULOS NO RESIDENTES
AN JAAVA SN | N

N° DE VEHICULOS

11:00
11:30
12:00
12:30
13:00 ]
13:30
4:00
15:00
15:30
16:00
16:30
17:00
17:30 ]
18:00 |
18:30
19:30
20:00
20:30
21:00
21:30

8:00
8:30
9:00
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10:00
10:30

Del andlisis de estos graficos se confirma la escasa rotacién de los vehiculos de los residentes,
con pocas salidas en las horas de la manana, asociada con los turnos laborales. Un 10% de

los residentes no mueven el vehiculo durante todo el dia.

Hay un exceso de demanda de aparcamiento de residentes y no residentes sobre |la oferta
durante todo el dia, y es destacable el movimiento, tanto entradas como salidas de no

residentes durante las horas centrales del dia.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible

del Municipio de Icod de Los Vinos

7.2.3. Sector 3

En la imagen que se muestra a continuaciéon se muestra el drea analizada. Este sector se
corresponde con la explanada localizada al Sur del Casco, en la Calle Asomada, siendo un
terreno de ftitularidad municipal y destinado en el PGO a albergar un aparcamiento

subterrdneo.

L

L

L2 [ - -
Imagen n® 3: Area de aparcamiento analizada.

Para este primer sector analizado se obtuvieron los siguientes resultados:

Perfil horario de la demanda total:

DEMANDA TOTAL
ZONA 03
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HORAS DEL DIA
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del Municipio de Icod de Los Vinos

Perfil horario de la demanda de residentes:

VEHICULOS RESIDENTES
ZONA 03
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Perfil horario de la demanda de no residentes:

VEHICULOS NORESIDENTES
ZONA 03

110

92

g9 91 91 gp

-
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Del andlisis se podria concluir que no hay problemas de demanda insatisfecha ni de
residentes ni de no residentes durante todo el dia. La demanda de residentes en la zona es
muy baja y cubre sélo un 30% de la oferta. La existencia de esta zona de estacionamiento
palia la demanda en la zona del Casco y permite las actuaciones de mejora del entorno

aun cuando supongan una disminucion de la oferta de plazas en superficie.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible

del Municipio de Icod de Los Vinos

Distribucion de la duraciéon del estacionamiento (%) de vehiculos no residentes:

% DE DISTRIBUCION DE APARCAMIENTO POR DURACION DE VEHICULOS NO RESIDENTES
ZONA 03
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De30mina 1 hora

De 1 horasa 1:30 horas
De 1:30 horas a 2 horas
De 2 horasa 2:30 horas
De 2:30 horas a 3 horas
De 3 horasa 3:30 horas
De 3:30 horas a 4 horas
De 4 horasa 4:30 horas
De 4:30 horas a 5 horas
De 5 horasa 5:30 horas
De 5:30 horas a 6 horas
De 6:30 horas a 7 horas
De 7 horasa 7:30 horas
De 7:30 horas a 8 horas
De 8 horasa 8:30 horas
De 9:30 horas a 9 horas
De 9 horasa 9:30 horas
De 9:30 horas a 10 horas
De 10 horas a 10:30 horas
De 10:30 horasa 11 horas
De 11 horas a 11:30 horas
De 11:30 horasa 12 horas
De 12 horas a 12:30 horas
De 12:30 horasa 13 horas
Masde 13 horas

TIEMPO DE ESTACIONAMIENTO

La duracidon media del estacionamiento es de 2,7 horas y el indice de rotacién es de 5,4
vehiculos/plaza considerando la totalidad de los vehiculos (residentes y no residentes).La
duracién media de los no residentes es de 2,2 horas (el 45% de los vehiculos estacionan
menos de una hora) y el indice de rotacién se eleva a 6,6 vehiculos por plaza y dia. Es
notable que gran parte de estos usuarios son empleados. La falta de oferta en la zona
centro hace que los valores de rotacién en el sector 2 analizado suban y sean similares vy
sean similares a los de este sector. La tasa de rotacidn de los no residentes es de 2,3 horas y
la duracidon media del estacionamiento es de 6,4 horas. Hay una demanda escasa de

residentes, con un gran nimero de plazas libres en el periodo de tarde-noche.
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible

del Municipio de Icod de Los Vinos

Si se analizan los flujos de enfrada y salida al aparcamiento se obfienen los siguientes

resultados:

Distribucién horaria de la salida y entradas al estacionamiento del total de vehiculos:

SALIDAS Y ENTRADAS DE VEHICULOS
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Distribucion horaria de la salida y entradas al estacionamiento de los vehiculos residentes:

SALIDAS Y ENTRADAS DE VEHICULOS RESIDENTES
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible

del Municipio de Icod de Los Vinos

Distribucién horaria de la salida y entradas al estacionamiento de los vehiculos no residentes:

TOTAL DE SALIDAS Y ENTRADAS DE VEHICULOS NO RESIDENTES
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Del andlisis de estos graficos se confirma que la demanda de residentes es muy baja, con un
comportamiento muy similar durante todo el todo en cuanto a entradas y salidas que no
refleja el uso habitual (salidas masivas por la manana vy llegadas por la noche).Hay una
enfrada y salida acusadas de los no residentes coincidiendo con el horario comercial
(manana, mediodia y noche) y con el horario laboral (especialmente en jornada de

manana).

Su localizacion fuera del entorno inmediato del casco hace el efecto de aparcamiento de
disuasidn. En caso de proponerse una reduccidon de la oferta de estacionamiento en
superficie en las calles centrales la oferta de esta zona de aparcamiento es capaz de suplirla

con garantias aun cuando no sea necesaria la regulacion en tiempo o tarifa.
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APENDICE N° 1: FICHAS DEL VIARIO
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