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1. INTRODUCCION

En esta segunda fase se define, tras la realizacién de la Caracterizacién y el Diagndstico, el
Plan de Movilidad Urbana Sostenible del Municipio de Icod de los Vinos propiamente dicho,
la Propuesta de Ordenacion en la cual se propondrdn las soluciones a la problemdtica

detectada.

La base del Plan se fundamenta en el establecimiento de una ordenacion viaria que de
cobertura a las necesidades de uso del espacio publico para cada zona en general y cada

calle en particular, atendiendo a la calle desde dos puntos de vista:

e Que responda a las funciones pretendidas dentro de la estructura general de
movilidad.

e Que permita la recuperacién del espacio publico para el resto de usuarios sin
prevalencia de su uso por parte del vehiculo privado en aquellas vias que se
constituyen como parte fundamental de la red peatonal o que los usos de sus

mdrgenes lo aconsejen.

Se toma como referencia bdsica el establecimiento de una jerarquia del viario clarg,
utilizando para ello las 3 tipologias que se utilizaron en la caracterizacién realizada en la fase

anterior:

e Viario territorial o exterior
e Viario urbano bdsico

e Viario local
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La comprensidn de la trama viaria para el usuario del vehiculo privado debe ser instantdnea
de tal forma que se perciban casi de manera inconsciente el comportamiento a adoptar en
cuantas velocidades y preferencias de paso. Ello redundard en una mejora para todos los

usuarios: el que circula en vehiculo y el que pasea o vive en los mdrgenes.

Las propuestas que plantea este documento se inscriben de la totalidad del Término
Municipal, si bien no se plantean cambios en la estructura ni tipologia viaria en la zona de
Monte, por encima de la cota 550 m por cuanto las relaciones de movilidad con los

residentes de esas zonas o usuarios se consideran adecuadas en la situacién actual.

Se ha planteado una ordenacién de la movilidad en la zona de estudio de tal forma que el

documento tenga un cardcter practico que suponga que:

e La ejecucion de nuevas infraestructuras de transporte se adapten a las ya recogidas
en el PGO vigente y sean las minimas indispensables.
e FEl resto de actuaciones que en este Plan se plantean puedan ser ejecutadas sin

necesidad de grandes inversiones ni dependencia de otfras actuaciones.

2. RELACIONES DE MOVILIDAD

El presente apartado extrae las ideas bdsicas de la movilidad de las zonas turisticas a partir
de lo expuesto en la Fase |: Caracterizacion y Diagnéstico. Se trata pues de sintetizar la
movilidad de los residentes, su patrén de movilidad. No se ha considerado la movilidad de
los turistas puesto que Icod no dispone de una amplia oferta alojativa y aungue recibe
visitantes para ver el Drago Milenario y el Casco, son aspectos puntuales que permiten su
fratamiento dentro del documento sin necesidad de determinar otros aspectos de los viajes

sobre los que hay escasas posibilidades de actuacion.

Asimismo, ofros aspectos como la mejora de los fratamientos peatonales o del espacio
urbano estancial, sin duda redundardn en la comodidad y percepcidon de los visitantes de

lcod de los Vinos.

Para la caracterizacidon de la movilidad de los residentes se han ufilizado los datos de la

Encuesta Domiciliaria de Movilidad realizada para el Cabildo de Tenerife en el ano 2008.
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Se separa la movilidad interna de la externa, es decir, los vigjes que se realizan dentro del
municipio de los viajes que se realizan a/desde ofros municipios 0 macrozonas de movilidad

en que ha sido dividida la isla.

2.1 MOVILIDAD DE LOS RESIDENTES

La motorizacién de Icod de los Vinos es ligeramente inferior a la media insular (547
vehiculos/1.000 habitantes), pero superior a la media comarcal formada por los municipios
de San Juan de la Rambla, Garachico, EI Tanque, Los Silos y Buenavista del Norte (508
vehiculos/1.000 habitantes).

e Mds del 75% de la poblacién dispone de vehiculo.
e El 23,5% de la poblacién mayor de é anos no dispone de vehiculo privado en sus

desplazamientos por lo que habrd de utilizar otro modo.

Del andlisis del lugar de trabajo y estudios en Icod de los Vinos se extrae que:

e De las personas con actividad (estudiante u ocupado) en Icod de los Vinos el 61,9%
son ocupados, mientras que el resto, el 36,3%, son estudiantes.

e Los residentes en Icod de los Vinos que estudian y trabajan en el mismo municipio
son el 84,1% del total.

e Del ftotal de personas que estudion o trabgjon en Icod de los Vinos,
aproximadamente, el 14,3% lo hacen desde municipios exteriores a Icod, mientras
que el 85,7% son residentes en el propio municipio. Por ocupacion destaca que el
94,8% de los que estudian son del mismo municipio y el 80,3% de los trabajadores
también.

e Icod es el municipio mds independiente desde el punto de vista laboral. El 80% de los
trabajos disponibles en Icod son cubiertos por residentes en el mismo municipio. Del
20% restante casi el 15% son cubiertos por trabajadores del resto de la comarca

siendo soélo el 5% los que proceden de fuera.
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Del andlisis de los viajes origen-destino se extrae que:

e Eltotal de viajes con origen y/o destino del municipio de Icod de los Vinos, supera los
64.500 viajes. De ellos, aproximadamente el 45% tienen uno de sus extremos basados
en la zona (Casco - San Felipe — San Marcos).

e laszonas de (Cueva del Viento) y (La Florida) son origen y/o destino de pocos viajes,
superando apenas los 3.000 de los que aproximadamente un 73% tienen uno de sus
extremos en Icod de los Vinos y el resto de los vigjes estdn relacionados bdsicamente
con la macrozona de Icoden — Daute - Isla Baja, a la que también pertenece Icod
de los Vinos.

e los viajes internos a la zona (Casco - San Felipe — San Marcos) suponen el 20% del
total de viajes relacionados con el municipio. Se corresponde con el 27% de los vigjes
gue tienen origen en Icod de los Vinos y con el 27% de los vigjes que tienen destino
en lcod de los Vinos y el es la que mayor porcentaje de vigjes internos a Icod de los

Vinos presenta (poco mds del 50% tienen origen y/o destino en Icod de los Vinos).

Por Ultimo uno de los datos claves de los vigjes de los residentes a nivel municipal son los

siguientes:

e EI 80% de los viajes son mecanizados (69% en vehiculo privado) y sélo se realizan a
pie el 20% por de los viajes. A nivel insular se realizan a pie el 25% de los vigjes
aproximadamente.

e De los vigjes mecanizados el 85% se realiza en vehiculo privado y sdlo el 15% en
transporte publico, representando éste un 12% del total de vigjes, valor similar a la
media insular.

e Los estudios son el principal motivo de los que redlizan el viaje a pie, un 32%
aproximadamente, bdsicamente los estudiantes que no disponen de coche vy el
fransporte escolar tiene un porcentaje muy bajo en el fransporte de escolares (tan
s6élo un 15% de los viagjes con motivo estudio).

e El 87% de los vigjes que se realizan con motivo trabagjo se realizan en coche vy
prdcticamente el 35% de los viajes que se realizan en coche tienen como motivo el
trabajo. En resumen, para ir a trabajar se utiliza el coche vy si se dispone de él.

¢ No se han registrado viajes en bicicleta.
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OBJETIVOS DE LA ORDENACION

Se plantea una reordenaciéon del viario con los siguientes objetivos:

Cudlificar la frama y el espacio urbano.

Aumentar la seguridad del peatdn y usuarios de la via en las zonas urbanas.

Mejorar el medioambiente urbano: ruido, contaminantes, condiciones estéticas.
Estimular los recorridos a pie y en bicicleta en aquellas dreas donde las condiciones
fisicas como: pendiente de las calles, anchos en secciones suficientes, usos vy
actividades atractores lo permitan.

Aumentar la capacidad de las vias en puntos determinados como algunas
intersecciones que eviten la formacién de congestiones inadmisibles.

No fomentar la accesibilidad a las edificaciones dispersas priorizando las actuaciones
en las zonas mds concentradas con el fin de no incrementar la movilidad motorizada,
las ocupaciones de suelo destinado a otros usos y el coste que ello supone para la
Administracion.

Fomentar el uso del transporte publico.

Ordenaciéon del estacionamiento de vehiculos restdndole la preponderancia de la
que tradicionalmente ha gozado frente al peatdn.

Cudlificar la trama urbana con la posibilidad de uso de la bicicleta.

Homogeneizacién de tratamientos de diseno estableciendo una imagen Unica.

Los criterios de actuacién para conseguir los objetivos propuestos son:

0911-E
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Eliminar el tréfico de paso a través de las zonas centrales consolidadas.

Evitar el trafico de paso en zonas residenciales y de denso tréfico peatonal.

Disminuir las velocidades dentro de las zonas urbanas.

Minimizar los recorridos vehiculares, analizando las direcciones de los movimientos
principales.

Evitar un excesivo nUmero de intersecciones o accesos al viario exterior y regular los
accesos al viario urbano bdsico.

Diseno adecuado de la red urbana bdsica para evitar conflictos entre el trafico
rodado y el resto de funciones de la via.

Disefio adecuado de las intersecciones del viario local con la red urbana bdsica y de

éstas con el viario exterior.
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Diseno de un viario local amigable que garanticen el cumplimiento de las funciones
de los distintos viarios con la méxima eficiencia.

Creacion de una red continia de espacios peatonales a través de la ordenacion de
los existentes y previstos, teniendo en cuenta los puntos de especial concentracion
peatonal.

Eliminar los ftrdficos de agitacidn en busca de aparcamiento en las zonas
residenciales.

Desincentivar el estacionamiento indiscriminado y de larga duracion garantizando la
demanda de los residentes.

Proponer recorridos preferentes para la guagua, con espacio suficiente y

garantizando una buena accesibilidad a los usuarios y velocidad comercial.

PROPUESTA DE URBANIZACION

CRITERIOS GENERALES DE DISENO

La red viaria o cualquiera de sus partes no se disena de forma aislada, sino infegrada en una

concepcion de conjunto con el espacio urbano y resto de los elementos que lo componen

(edificios, espacios libres, etc.), en funcidon de las distintas actividades que en ellos se

realizan.

En particular, se asegura la congruencia entre:

0911-E
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La estructura y jerarquia de los elementos viarios y la localizacién de las actividades
generadoras de frdfico rodado y peatonal (equipamientos, dotaciones, comercio,
etc.).

La morfologia de la red, con los espacios privados que define, y las tipologias
edificatorias previstas.

Los ambientes de las distintas dreas de actividad y el tipo y caracteristicas de los
elementos viarios que las atraviesan.

El resultado formal del viario y su enforno mediante un diseno acorde con los
objetivos perseguidos.

Minimizar los recorridos de los vehiculos mediante el estudio de recorridos y conexiéon
entre los diferentes tipos de vias.

Garantizar la seguridad de todos los usuarios mediante una adecuada articulacién

de sus elementos entre si y con el entorno.

Memoria de Ordenacion
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Ademds, los pardmetros de diseno atenderdn especialmente los siguientes aspectos:

Diseno en planta: El viario objeto de ordenacién se encuentra ya construido en su
mayoria de tal forma que las actuaciones en el diseno en planta son limitadas pues
no se podrdn modificar cambios en las alineaciones del viario existente,
generalmente con edificaciones en los mdrgenes. Sin embargo si es posible, el
ordenar aspectos como los cruces (radios de giro, preferencias, disposicidon de
carriles) y la seccidn transversal en combinacién con la planta de tal forma que se
incidan significativamente en las condiciones de circulacidn de los modos
motorizados y en su relacidén con los no motorizados, generalmente moderando la
velocidad.

Pendiente: No es posible modificar las pendientes pero si ajustar las condiciones de
circulaciéon a la pendiente que presentan las diferentes vias pues a su vez condiciona
aspectos importantes como la velocidad de circulacion rodada, la condiciones de
funcionamiento del motor (y con ello la generacién de ruido) o las posibilidades de
Uso por parte de los peatones y ciclistas.

Reduccién de la contaminacién acustica: la generacion de ruido por el tréfico
automoévil y su impacto en el entorno urbano dependen en gran medida de la
configuracion fisica de las vias (tfrazado y perfil) ya que se incide sobre la velocidad
de circulacién, sobre las condiciones de trabajo de los motores (marchas cortas en
pendientes, frenadas en cambios de inclinacion, etc.) o sobre la tfransmisién de ruido

(disposicidn en trinchera o en tUnel, etc.).

El diseno de cada via permitird al usuario identificar el tipo de la misma. Los elementos

diferenciadores de cada tipo de via y de cada elemento de la misma serdn la seccidn

fransversal, las cotas de trazado y los pavimentos a emplear.

El disefio del viario ha de cumplir a nivel autondmico la “Ley 8/1995, de 6 de abiril, de

Accesibilidad y Supresién de Barreras Fisicas y de la Comunicacion” de forma que se

considere "adaptado”, mientras que a nivel estatal se ha de cumplir con lo establecido en

la “Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de

condiciones bdsicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso vy utilizacién de los

espacios publicos urbanizados” de forma que se cumplan las condiciones de “ltinerario

Peatonal Accesible”.
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4.2. CARACTERIZACION DEL ENTORNO

En el disefo del viario en una zona como la que es objeto de ordenacidn, que discurre por
ambientes urbanos, debe procurarse una 6ptima integracion de los elementos en el
entorno atravesado, mds alld del trazado vy perfil longitudinal, para hacerlo desde un punto
de vista funcional, estético y ambiental. Las caracteristicas fisicas y funcionales que este
Plan propone para cada una de las vias estdn destinadas a cumplir los objetivos globales y
las funciones asignadas para cada tipo de via pero ajustdndose a las caracteristicas

concretas del entorno en el que se ubican mediante las medidas de diseno apuntadas.

lcod combina zonas consolidadas con zonas de elevada dispersion y alejadas del Casco. La
clasificacion viaria que proporcionas las caracteristicas que ha de cumplir del diseio de
cada tipo de via ha de readlizarse de forma inseparable teniendo en cuenta el entorno
atravesado; demandas de uso y actividades en los mdargenes y a las condiciones fisicas
existentes (distancias entre cruces, secciones disponibles, ubicacién dentro de la trama de

fransporte, efc.).

De cara a la ordenacion del viario y establecer su jerarquia se ha establecido una

zonificacién de la zona de estudio segin el medio atravesado:

FLORIDA'(LA) I

Ordenacion
Tipo de Zona

- Nickeos Urbanos
- Niscleos de baja densidas junto a caminos

1 v - Agrupaciones dispersas jurto a caminos

Imagen N° 1: Zonificacién de los sectores.
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Zona Tipo |: Casco Urbano Localizada en la zona central del Casco urbano. Se
mezclan los usos residenciales con los comerciales y dotacionales (colegios
fundamentalmente) en edificaciones de diferentes tipologias, desde edificaciones
unifamiliares antiguas y catalogadas hasta edificaciones de hasta 6-7 alturas.
Predomina la edificacién entre 3 y 4 alturas con uso residencial y comercial en planta
baja. Se propone la consolidacidon del viario interior como lugar de estancia y para
estacionamiento de residentes haciendo los espacios peatonales y estanciales mds
atractivos, incluso como lugar de paso- estancia para ofros usuarios no residentes en

esta zona. El acceso debe hacerse a través de un viario con capacidad suficiente.

Imagen N° 2: Zona Tipo |: Casco urbano.

Zona Il: Nicleos compactos. Se corresponde con la zona de San Marcos, San Felipe y
La Mancha. Abundan las edificaciones en altura entre 4-6 alturas y hasta 10 plantas
en la zona de San Marcos en primera fila. Existe una trama urbana consolidada en
mayor extensién en San Marcos y San Felipe y menor en la Mancha gue se podria
catalogar como zona dispersa que han conseguido cierto reagrupamiento. Surgen
como consecuencia de un crecimiento desordenado consolidado a partir de
anfiguos caminos residenciales por lo que no siempre disponen de aceras con
tamano suficiente en todas sus calles. En las Ultimas décadas han sufrido una mejora
notable en sus condiciones urbanas. Se propone el establecimiento de vias
principales que jerarquicen y ordenen la frama urbana, sin que lleguen a suponer
alternativas vdlidas para el trdfico de paso. A partir de éstas se accede a las vias de
cardcter residencial. Los espacios verdes de la zona merecen una mejor conexidon

peatonal con el resto de la ciudad.
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Imagen N° 3: Zonas Tipo Il

e Zona lll: Nicleos de baja densidad junto a caminos. Se corresponden con ndcleos de
tipo lineal junto a un camino principal, que por su volumen constituyen un nucleo
pero carecen de frama urbana en la trasera de la via principal que generalmente ha
pasado de carretera a travesia. Se propone el establecimiento de un disefo que

permita la consolidacién de la travesia sin que se hayan detectado necesidades de

variante debido a la escasa densidad de los nUcleos.

Imagen N° 4: Zonas Tipo lIl.
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e Zona IV: Agrupaciones dispersas junto a caminos. Suponen un estadio anterior a la
Zona tipo lll y no se pueden considera como nucleos correspondiente generalmente
con asentamientos de tipo rural. Las medidas urbanisticas debieran ir dirigidas a
evitar esta dispersién en forma de mancha de aceite y garantizar el reagrupamiento.

Es un modelo proclive a la utilizacion del vehiculo privado.

Imagen N° 5: Zonas Tipo IV.

4.3. CLASIFICACION DEL VIARIO

La ordenacion viaria viene definida por la urbanizacidén segin las zonas anteriormente
expuestas. El diseno del viario que se dispondrd en esas zonas vendrd definido por su
funcionalidad. A continuacion se especifican los servicios que desempena cada tipo de via

y las caracteristicas urbanisticas asociadas, ordenadas jerdrquicamente:

4.3.1. Viario territorial

Se agrupan dentro de este concepto las vias que sirven de cauce al tréfico de larga
distancia, que conectan el drea de estudio con el resto de la isla, con otras comarcas u

ofros municipios.

Son viarios caracterizados por tipologias carreteriles, con velocidades e intensidades de

circulacion medio-altas.
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Este viario soporta unas intensidades y velocidades de trdfico rodado que no permiten su
uso por parte de los peatones salvo en zonas consolidadas por la edificacion de tal forma

gue se constituyan como travesias de poblacién.

El diseno y ordenacién de estas vias se rigen por lo sefalado en la normativa particular;
Instrucciéon 3.1. I.C.-Trazado vy la Ley de Carreteras de Canarias. La velocidad de referencia
en estas vias varia entre 50 y 100 km/h salvo en travesias. La instalacion de rotondas permite
disminuir la velocidad en estas vias sirviendo como puntos de conexién con el Viario Urbano

Bdsico.

En el drea de trabajo se incluyen dentro de este grupo:

e TF-5: carretera de interés regional. La ejecucion del anillo insular supondrd que esta
carretera pierda intensidad a su paso por Icod, quedando tan sélo como conexion
con la Isla Baja.

e TF-82, de conexidn con el Tanque, con casi 5.000 vehiculos.

e Via de cierre del Anillo Insular (en ejecucién el framo entre el enlace de Icod vy el

Tanqgue).

Foto N° 1:Imagen de la TF-5.

Memoria de Ordenacion

TR AZASIngenieria, S. L. P&gina n® 14

0911-E



Plan de Movilidad Urbana Sostenible

del Municipio de Icod de Los Vinos

Las intensidades medias diarias de trafico motorizado son:

e TF-5: entorno a 25.000, cercano al ndcleo de Buen Paso y 21.000 tras el encuentro con
la antfigua TF-362.

e TF-82: de conexién con el Tanque, con casi 5.000 vehiculos.

e TF-42: donde se registran unos 5.600 vehiculos a la salida del Casco Urbano.

e TF-342: con una IMD entorno a los 2.300 vehiculos/dia.

e TF-373: entfre la TF-82 y la TF-366, con un valor de casi 1.000 vehiculos/dia.

Jerarquia viaria

| Viario Territorial o Exterior
I Territorial o Exterior
Viario Urbano Basico
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m— Distribucion
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Imagen N° 6: Localizacién del viario exterior o territorial.
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4.3.2. La red urbana basica

Este grupo lo forma aquel viario con vocacién de estructurar el tejido urbano, ofreciendo
unos canales de trdfico de capacidad media que encaucen los grandes flujos desde o
hacia la red de rango superior, es decir, vertebra la distribucién del tréfico. Estd destinada
fundamentalmente al trdfico motorizado aunque permite el trédnsito de peatones y

bicicletas, con separacién fisica.

Como criterio general el viario urbano bdsico es el destinado a alojar los principales traficos
de entfrada y salida asi como los trdaficos de paso. Tiene mayor capacidad que el resto de las

vias y también una mayor velocidad.

Foto N° 2: Imagen de la Avda. Veinticinco de Abril.
Dentro de tipo se puede redlizar la siguiente clasificacion:

e Viario urbano bdsico de conexién y paso

e Viario urbano bdsico de distribucion

El conjunto de pardmetros geométricos de la via y su regulacién se establecen con criterios
tendentes a evitar que los vehiculos sobrepasen los 50 km/h en las vias del tipo urbano
bdsico de conexidn o de paso y de 40 km/h en el viario urbano bdsico de distribucion. La
distancia entre intersecciones y su disefo asi como el trazado de los tramos entre
intersecciones se utilizardn como instrumentos para evitar superar las citadas velocidades. En

cualqguier caso, se garantizard siempre una distancia de visibilidad de parada de 50 m.

Memoria de Ordenacion
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En general el viario urbano bdsico de conexidn o de paso no ha de disponer de
aparcamiento y tfiene limitada sus intersecciones con el viario local, especialmente el

residencial.

El viario urbano bdsico de distribucion es mds flexible en estos aspectos pero siempre, en
todos los casos, depende de la localizacidon y relacidon con la trama urbana y resto de la red

a fin de garantizar la fluidez necesaria de la circulaciéon rodada.

La seccidén reservada para el peatdn y ciclista tendrd: un ancho minimo de 1,75 m para la
bicicleta si en el carril bici tiene doble sentido y de 1,00 m si es de un Unico sentido, mientras
que para el peatdn dispondrd de un Itinerario Peatonal Accesible con un ancho minimo de
1,80 m.

. =y
i d H - 00

w S o >
Ba L &?“-‘Q FLORIDA (LA) 1
SANTA BARBARA! 3

Jerarquia viaria
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Imagen N° 7: Localizacién del viario urbano bdsico.
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4.3.2.1.  Viario urbano bdsico de conexidn vy pdaso

Este tipo de viario se encarga de alojar los trdficos de conexién con el viario Territorial-Exterior

(traficos de entrada y salida) asi como el tréfico de paso entre las zonas urbanas alejadas.

+ .
'Z'

Viario Territorial o Exterior
I Teritorial o Exterior
Viario Urbano Basico
R Conex|on o de Paso
B Distribucion

Viario Local Residencial
. ocal Colectora

S| s 003l Residencial
LN e q —— Peatonal

Imagen N° 8: Localizacién del viario urbano bdsico de conexidon y de paso.

Salvo casos justificados no existirdn conexiones entre este viario y el viario local residencial de
tal forma que la transicién hacia éste Ultimo se realice preferiblemente mediante viario

urbano bdsico distribuidor y en algunos casos mediante viario local colector.

En este tipo de viario se separardn los modos no motorizados de los trdficos rodados
mediante franja verde continua de ancho minimo de 0,50 m o de aparcamiento en linea.

Se cumplird con las anchuras minimos para peatones establecidos como criterio general.

Memoria de Ordenacién
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Foto N° 3: Carretera TF-362.

En los casos de cruces entre trédfico rodado, peatonal y bici, tendrd preferencia el vehiculo
frente a la bicicleta y el peatédn por lo que se tendrdn que regular los cruces, incluso con

semaforizacion si las intensidades asi lo aconsejan.

Se debe ordenar el estacionamiento o las necesidades de parada siempre que sea posible
mediante vias de servicio. Si la seccién disponible no lo permite se evitard la consolidacion
de actividades comerciales, en los mdrgenes que necesiten estacionamiento y en caso

inevitable se dispondrdn aparcamientos en linea, nunca en oblicuo o en bateria.

En los casos en los que existan cruces entre trdfico rodado, peatonal y bici, tendrd
preferencia el vehiculo frente a la bicicleta y el peatdn por lo que se resolverdn
preferiblemente mediante semdforos, aunque lo preferible es la no utilizacidon de estos

elementos de regulacion.

—_—

Foto N° 4: Carretera TF-342.
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4.3.2.2.  Viario urbano bdsico de distribucion

Este viario se encargard de distribuir el trafico dentro de la trama urbana desde el Viario
urbano bdsico de conexidn y el exterior hacia los viarios locales, sirviendo de transicidon y

estructurando la trama urbana de detalle.

La actividad y usos en los mdargenes ganan intensidad incrementdndose los accesos desde
el viario y las necesidades de estacionamiento. Se da prioridad a los traficos rodados pero se
induce en el conductor del vehiculo, mediante el diseio del trazado, la percepcién de que

pierde las prestaciones que tenia en el viario urbano bdsico de conexion.

Foto N° 5: Avda. Veinticinco de Abril.

A diferencia del viario urbano bdsico de conexion o de paso, en el entorno donde se
localizan las vias del tipo urbano bdsico de distribucidn es habitual la existencia de usos o
actividades en sus mdrgenes que pueden generar necesidad de parada o estacionamiento
en ellas por lo que podrdn tener aparcamiento en los laterales preferiblemente en linea a fin
de que no reduzca la capacidad de la via, aunque también es posible en diagonal o

bateria, con medidas complementarias para disminuir la velocidad de los vehiculos.

En los casos en los que existan cruces entre frdfico rodado, peatonal y bici, tendrd
preferencia el vehiculo frente a la bicicleta y el peatdn por lo que se regulardn segun esta

premisa.

Las aceras e itinerarios peatonales preferentes se dispondrdn a distinto nivel de la calzada y
los cruces de la misma se realizardn a nivel de los peatones de tal forma que los vehiculos

sean obligados a remontar el cruce obligdndolos a moderar su velocidad.

Memoria de Ordenacion
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Este viario podrd albergar los trédficos mecanizados, los peatonales y de bicicleta de forma
segregada. Las secciones minimas para los peatones y carriles bici tendrdn un ancho minimo

de paso libre de 1,80 m para los peatones minimo y un minimo de 1,75 m para bicicletas si

en el carril bici tiene doble sentido y de 1,00 m si es de un Unico sentido.

Viario Territorial o Exterior
I Teritorial o Exterior
Viario Urbano Basico
R Conex|on o de Paso
B Distribucion
Viario Local Residencial
. ocal Colectora

Sl === Local Residencial

= Peatonal

Imagen n° 9: Viario urbano bdsico de distribucion.

La velocidad de diseno de la via serd de 40 km/h que se consigue con la adopcién de los
diferentes pardmetros de disefio necesarios (ancho de carril, perfil longitudinal, radios de
giro, pendientes, etc.). En zonas consolidadas con edificaciones en los mdrgenes y donde las
vias tienen escasa seccidn los pardmetros de disefio estardn destinados a evitar velocidades
superiores a los 30 km/h. Complementariamente se utilizardn medidas de “calmado del

tréfico”.
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El mobiliario se dispondrd de forma tal que estos anchos minimos de acera no se vean

afectados.

Foto N° 6: C/ Cecilio Montes.

4.3.3. La red urbana local

Este viario distribuye el trafico rodado dentro de las zonas urbanas. Es el destinado a alojar los
tfrédficos “en el extremo” del recorrido, en el origen o en el fin, descartando los traficos de
paso debido a su diseno y capacidad, que no llega a constituirse como camino alternativo
del viario preferente. Se caracteriza por una mayor relacién entre el trdfico, el aparcamiento

y el peatdn. Las vias en fondo de saco y los peatonales se enmarcan en esta tipologia.

El conjunto de los pardmetros de disefo estardn destinados a evitar velocidades superiores a
los 30 km/h. Se garantizard una visibilidad de parada de 20 m y si no es posible habrd de
disefarse sistemas que obliguen a la utilizacidon de una velocidad inferior. No se dispondrdn
framos rectos de calzada entre reductores de velocidad o intersecciones con pérdidas

obligadas de prioridad de longitud superior a 75 m.

Dentro de esta tipologia es posible determinar caracteristicas funcionales que permiten

realizar la siguiente clasificacién:

e Vias urbanas locales colectoras
e Vias urbanas locales residenciales

e Vias urbanas locales peatonales

Memoria de Ordenacion
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Jerarquia viaria

8| Viario Territorial o Exterior
I Territorial o Exterior
Viario Urbano Basico
I Conexion o de Paso
mm— Distribucion
Viario Local Residencial
W ocal Colectora

Ml s Local Residencial

s Peatonal

Imagen n° 10: Localizacién del viario local residencial.

4.3.3.1.  Vias urbanas locales colectoras

El viario local tiene vocacién de canalizar los traficos desde viario urbano bdsico y el resto de
la red urbana local induciendo en el conductor del vehiculo la percepcion de que pierde la
prioridad que tenia en el viario urbano bdsico mientras que son los modos no motorizados los
gue ganan protagonismo. La actividad y usos en los mdrgenes ganan intensidad

incrementdndose los accesos desde el viario y las necesidades de estacionamiento.

Este viario da soporte a los viarios Ultimos, de tipo residencial y peatonal.

En este viario preferiblemente se optard por la segregacion de los traficos motorizados vy el
resto, en la medida de lo posible. No obstante, las caracteristicas de secciones disponibles
en el municipio obligan a la coexistencia al no poder garantizar las anchuras minimas
dispuestas en la legislacion. De esta forma se dispondrdn vias donde coexistirdn los traficos
mecanizados y los peatonales y de bicicleta pudiendo disponerse al mismo nivel pero
segregados. Las secciones minimas para los peatones y carriles bici tendrdn un ancho
minimo de paso libre de 1,80 m para los peatones minimo y un minimo de 1,75 m para

bicicletas si en el carril bici tiene doble sentido y de 1,00 m si es de un Unico sentido.
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Los itinerarios peatonales preferentes se dispondrdn a distinto nivel de la calzada y los cruces
de la misma se redlizardn a nivel de los peatones de tal forma que los vehiculos sean

obligados a remontar el cruce obligéndolos a moderar su velocidad.

El mobiliario se dispondrd de forma tal que estos anchos minimos de acera no se vean

afectados.

En general este tipo de viario dispondrd de aparcamiento en bateria o en linea segun la
seccién disponible. En las intersecciones de este tipo de vias con los trdficos peatonales y de
bici tendrdn preferencia estos Ultimos frente a los motorizados con el fin de garantizar la

seguridad de estos.

4.3.3.2. Vias urbanas locales residenciales

El viario local residencial trata de albergar los trdficos de destino u origen que son por regla
general tréficos terminales de entrada o salida de aparcamientos localizados. En general es
viario de coexistencia donde el peatdn y la bicicleta tienen preferencia de paso sobre el
vehiculo privado que queda relegado a un papel secundario. La calle adquiere

caracteristicas de lugar estancial para otras actividades diferentes de las del transporte.

El cambio de comportamiento del conductor es transmitido a través del disefio de la via con
medidas efectivas de “calmado del tréfico”: zig-zag, estrechamientos de carril, utilizacion de

pavimentos diferentes, etfc.

S, */'

Foto N° 7: C/Rafael Fleitas.
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En este viario podrdn coexistir los traficos mecanizados vy los peatonales y de bici pudiendo
disponerse al mismo nivel. Las secciones minimas para los no motorizados serdn similares a las

establecidas en el viario local colector.

En general en este tipo de viario comparte seccidn con recorridos peatonales,

aparcamientos y la red ciclable.

En caso de no existir seccién suficiente para albergar todos los modos prevalecerdn los

recorridos peatonales y la bicicleta frente al aparcamiento.

4.3.3.3. Vias urbanas locales peatonales

El viario peatonal es el destinado a albergar exclusivamente los tréficos peatonales, salvo

aquellos casos excepcionales de entrada y salida de garajes.

En este viario podrdn coexistir los trdficos de bicicletas y peatonales pudiendo compartir la

plataforma.

Foto N° 8: C/San Agustin.
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El objetivo del plan considera como objetivo principal de la composicion y disefio la

satisfaccién del conjunto de las funciones que cumple cada tipo de via, de acuerdo con las

prioridades establecidas en la siguiente tabla:

FUNCIONES

Conexion interurbana

Viario exterior
o territorial

Via urbana de
conexion y paso

Via urbana de
distribucién

Viario local
residencial

Conexion rodada
intraurbana

Contemplacién panoramas
ciudad

Cualificacion trama 'y
espacio urbano

Paisaje externo a edificios

Circulacion peatonal

FUNCIONES

Acceso rodado y peatonal

Viario exterior
o territorial

Via urbana de
conexion y paso

Viario local
residencial

Viario local

Estancia y relacion social

Referencia parcelacion

Prevision del
estacionamiento

Funcidn prioritaria

Funcién complementaria

Funcion inapreciable

TR AZASIngenieria, S. L.
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DESCRIPCION GENERAL DE LAS ACTUACIONES EN LA RED VIARIA

o

5.1. PLANTEAMIENTO

La red viaria desempena dos funciones bdsicas:

e Una, como canal de transporte, sirve al trédfico rodado vy juega un papel fundamental
en la movilidad.

e Ofra, como soporte de actividades, facilita el acceso a los edificios tanto para
peatones como para vehiculos y posibilita el estacionamiento o la manipulaciéon de

mercancias.

Icod es el centro administrativo y de actividad de la Comarca de Icod-Daute-Isla Baja y por
ello ha de estar bien comunicado con el resto de municipios de la comarca y con el exterior,
por cuanto el modelo insular de movilidad demuestra que Icod tiene una notable
dependencia funcional de la Comarca del Valle de La Orotava, especialmente en la

realizacion de viagjes obligados por motivo de trabajo.

La gran dispersion residencial existente en el municipio de Icod de los Vinos vy la escasa
seccion disponible en la red viaria actual complica en gran medida la consecucion de las
medidas planteadas en el epigrafe 4,para cada tipo de viario pero el Equipo redactor
considera que consolidar la situacidon actual tendrd una evolucion negativa, tanto en las
prestaciones del desplazamiento motorizado, como en el peatonal y condiciones

ambientales para los residentes en el viario.

Por lo tanto se proponen soluciones en este documento que vendrdn definidas por unos
objetivos, ya enunciados, y que el planeamiento urbano debiera confirmar si se consolida la
urbanizacién dispersa y hasta en tanto en cuanto no se consiga habrdn de disponerse las
medidas que permita la seccidn disponible. Es el caso, por ejemplo, de un gran nUmero de

vias locales colectoras que tendrdn un solo sentido de tréfico frente a los dos actuales.

El Plan propone una jerarquia clara del viario, unas pautas de diseno adecuado a los usos
esperados y a su funcidén dentro de un conjunto. El dissho que se propone coadyuva a la
eliminacién de traficos de paso y al fomento en la realizacién de vigjes no motorizados con
la definiciobn de una red peatonal cdmoda y que conecte los principales puntos de
atraccion de viajes, adaptando los trdficos al entorno pero garantizando la defensa de
aqguellos viarios que estructuran la comunicacién entre barrios y con el exterior, donde hay

que evitar la consolidacion.
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Los detalles de la propuesta de ordenaciéon viaria se realizan a partir de la utilizacién de
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del Municipio de Icod de Los Vinos

secciones tipo y su transformacién que se muestran en el punto 13. Detalles de la

Ordenacién Viaria y en el Apéndice de dicha Memoria de Ordenacion.

El modelo de organizacién viaria y de movilidad propuesto propone la ejecucién de nuevos
viarios y una amplia transformacién del viario existente. Es un proceso largo y asi se entiende

desde este documento por lo que se plantea una Ordenacién dividida en dos fases (ver

planos de Ordenacién) donde la materializacion de las actuaciones definidas en la primera
fase (Planificacién Transitoria) permitird algunas transformaciones senaladas en la segunda
fase (Planificacion Definitiva). A efectos prdcticos y a modo de ejemplo, la ejecucion de una
nueva via urbana de distribucion supondrd la recuperacidn como via local de la que hasta

ahora hace la funcién de distribucioén.

5.2. ORGANIZACION VIARIA. CONEXIONES INTER E INTRACOMARCALES

Dentro de la Red viaria Territorial o Exterior la ejecucién del Cierre del Anillo Insular constituye
un eje de comunicacién que modificard sustancialmente los recorridos de conexién con el
exterior del municipio y entre nicleos alejados. Icod de los Vinos dispondrd de un anillo de
circunvalaciéon que sin ser completo, pues no se podrd cerrar en la zona de La Culata de
forma competitiva, servird para acceder a los barrios alejados del Casco, los de la zona altq,
desde el exterior sin pasar por éste y otros nicleos menores. Serd el momento que permita la
fransformacién del viario interior del Casco consiguiendo una moderacién del trdfico

rodado, un aumento del tréfico peatonal y una mejora de las condiciones ambientales.

JOSE
LA CALETA

S.PEDRO DE DAUTE_ GARACH

ic }ggm

&

£.J@SE DE LOS LLANOS

Imagen n° 11: Esquema de ordenacion viario definido en el PIOT.
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La actual TF-5, tras el enlace de “El empalme-La Mancha” en direccién oeste sufrird una
disminucion de la intensidad como consecuencia de la ejecucion del tframo del Anillo

insular.

Ambas vias deben ser protegidas de procesos de urbanizacién en sus mdrgenes, respetando

las zonas de dominio y afeccidn sefaladas en la legislacién.

El PIOT define un eje de medianias altas que conecta el Casco de La Guancha con la parte
alta de Icod, “definiendo el limite superior y estructurando las areas de crecimiento
residencial de medianias en ese sector. A partir de Icod, este eje coincide sensiblemente
con viarios existentes y debe enlazar y articular los ndcleos de El Amparo, La Vega, La
Montafeta y San José de los Llanos”. Por lo tanto se plantea una nueva via que, a su paso
por el municipio, aprovecharia tramos de la Carretera que discurre entre la TF-342 v la TF-366,

pasando por los nucleos de La Florida, Santa Barbara.

El PGO vigente en el municipio parece asumir que esta via es la carretera municipal que une
la parte alta, entre La Florida y Santa Bdrbara para luego continuar por la TF-366 tal y como
plantea el PIOT. El esquema de movilidad insular, comarcal y municipal no parece definir
necesidades de conexidn predominantes entre estos nUcleos siendo generalmente zonas de
residencia y por lo tanto de generacion de vigjes que son atraidos bien por el Casco de Icod
bien por otras comarcas por lo cual la ordenacién propuesta en el PGO parece suficiente

para garantizar las necesidades de movilidad de las zonas atravesadas.

El PIOT también hace referencia los ejes transversales que han de crear el mallado de la
estructura comarcal, sefalando asimismo que tienen un cardcter secundario frente a los
viarios longitudinales y la circunvalacién de Icod. En este aspecto, el Equipo redactor de
este documento entiende que el eje constituido por la via del Barranco Preceptor se
muestra como eje prioritario de conexién entre la zona alta del municipio y la parte baja,
incluyendo en esta el Casco, mdxime con la ubicacién del enlace del Anillo Insular con Icod

cercano al trazado previsto.
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5.3. ORGANIZACION VIARIA. CONEXIONES DENTRO DE LA ZONA

En este apartado se describe la organizacion y jerarquia propuesta para el viario de la zona
en estudio diferenciando, como se ha hecho en el resto del documento, entre vias
territoriales, vias urbanas bdsicas y vias locales con las caracteristicas definidas en el
apartado 4.3. Dentro de los dos Ultimos grupos también se hace una subclasificacion con el
objeto de especificar diferencias cudalitativas en su disefo necesarias para resolver

demandas determinadas por el entorno y/o los movimientos que alojan.

5.3.1. Viario territorial o exterior

La extension del municipio de Icod de los Vinos, la lejania de sus barrios y la dispersién
urbanistica hace que el viario exterior o territorial pudiese constituirse en alternativa para las

relaciones municipales, si bien en mucha menor medida que la Red Urbana Bdsica.

La jerarquia y caracteristicas de los viarios en la ordenacién propuesta pretenden resolver las
relaciones estrictamente municipales con la red urbana bdsica. No obstante, en algunos
casos, como la conexidn de la zona este (La Mancha, La Florida, etc.) con la zona costera

pueda redlizarse a través de la actual TF-5, hasta el enlace de San Marcos.

La ordenacidn de enlaces propuestas en el tramo del Anillo Insular a su paso por Ilcod no

hace viable su utilizacién para recorridos urbanos.

Este documento entiende que el enlace del Anillo Insular con la parte alta de Icod deberia
contener la realizacion de un tramo de la via del Barranco Preceptor o cuando menos la

ejecucidén de la conexidon desde el enlace propiamente dicho hasta la TF-366.

7 a ; H

Foto N° 9: TF-5 a la altura del Barranco Preceptor.
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La titularidad de este viario corresponderd al Cabildo Insular de Tenerife y las disposiciones
sobre su seccién, cruces y limitacidon de usos en los mdrgenes dentro del espacio
determinado por las lineas de servidumbre, afeccién y limite de edificacién son las que

determina la Ley de Carreteras de Canarias.

5.3.2. La Red Urbana Basica

Las actuaciones mds destacadas en la red urbana bdsica van enfocadas a:

e El diseno de la planta y seccion transversal atendiendo especiaimente a las
interferencias detectadas enfre los diferentes usuarios.

e Laregulacién de accesos desde el viario local.

La Red Urbana Bdsica constituye la red principal municipal y estructura no sdélo la
organizacién entre nucleos del municipio sino también la parcelacion de los nicleos.
Recoge los fraficos de conexidon con el Viario Territorial, lo de conexidon entre nicleos vy
principalmente los de conexién con el Casco, los md&s numerosos de los realizados en la

Zona.

La Red Urbana Bdsica se subdivide a su vez en dos categorias: Viario Urbano Bdsico de

Conexién o de Paso v Viario Urbano Bdsico de Distribucion.
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5.3.2.1.  Viario Urbano Bdsico de Conexidn o de Paso

El Viario Urbano Bdsico de Conexion o de Paso estd constituido por los tramos de acceso al
Viario Territorial, generalmente fuera de zona urbana pues las caracteristicas requeridas para
el tréfico no propician las actividades en sus mdrgenes sin separaciéon suficiente. Debido a
la alta colonizacidn de caminos del municipio, este viario es corto y escaso debiendo

preservar al mdximo sus condiciones.

CARFIL BICN ] U carrll pon Sentidd |

| CARFIL BICH] Doblz: seatifa )

Esquema n° 1: Organizacién del Viario Urbano Bdsico de Conexidn o de paso.

Dentro del Viario Urbano Bdsico de Conexidén o de Paso se incluyen las siguientes vias:

e TF-342, entre el limite del Término municipal en el este y La Mancha.

e Camino Lomo Los Giles, entre los nUcleos de La Mancha y Santa Barbara

e Nueva conexidn entre la TF-342, en la zona de La Mancha y Buen Paso,
sensiblemente paralela a la TF-5, eliminando el acceso desde esta via.

e Nuevos framos extremales de la Via del Barranco Preceptor, de conexién con la TF-5
y Nueva via Anillo Insular

¢ Parte baja de la TF-82, entre el Casco Urbano y San Marcos

e Enlaces conla TF-42 y TF-82 en la parte baja del Casco Urbano

e TF-366 entre El Molledo- Mirabal Alto y El Amparo
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5.3.2.2.  Viario Urbano Bdsico de Distribucion

Se plantea una amplia transformacién de viarios locales en Vias Urbanas Bdsicas de
Distribucién con el objeto de estructurar no sélo la frama viaria sino también la urbanistica.
Un incremento de la urbanizaciéon sobre viarios tan escasos contribuye a crear una trama de
dificil reconocimiento donde todas las vias son iguales y donde la mezcla de usuarios no
garantizan ni la prestaciéon de un buen servicio, ni la seguridad, ni el bienestar de los

residentes en los mdrgenes de ese viario.

APARCANIENT & WAPAR CAMIENT O,
—_—— =l
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Esquema n° 2: Organizacién del Viario Urbano Bdsico de Distribucion.

Esta transformacién, no es sencilla y se asume que no es viable a corto plazo, la
disponibilidad de terrenos por lo que para garantizar las necesidades de espacio necesarias
para cada tipo de trdfico se propone la implantacién de un solo sentido en vias que
habitualmente adolecen de escasa regulacion soportando dos sentidos, aparcamientos y

continuos estrechamientos.

El Planeamiento Urbanistico habrd de insistir en este fendmeno de defensas de los margenes
de vias estructurantes o bien rehusar de consolidar la edificacién a bien de no provocar una

situacion indeseable, en este documento se apuesta por lo primero.
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del Viario Urbano Bdsico de Distribucion se incluyen las siguientes vias:

Anfigua TF-362 entre La Mancha y el Casco Urbano
Avda. Veinticinco de Abril

Calle Francisco de Miranda

Camino del Aimendral, entre La Mancha y Santa Bérbara
Camino Achinech, entre la TF-362 y la TF-366

Via del Barranco Preceptor

TF-414, dentfro del NUcleo de San Marcos

TF-366 entre el Casco y Santa Bdrbara

TF-373, entre el Anillo Insular y la TF-366

Algunos de estos ejes no estdin contemplados dentro del PGO por lo que seria necesaria la

Revision de dicho documento.

5.3.3.

Dentro

La Red Urbana Local

de esta tipologia se incluyen el resto de vias de la zona que permite una subdivision

en tres categorias:

0911-E
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Viario Local Colector
Viario Local Residencial

Viario Local Peatonal

APARCAMIENTO| APARCAMIENTQ
| NO MOTORIZADO TRAFICO RDDADO NO MOTORZADO _ |
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A CARRIL BICI ( Doble sentido )

Esquema n° 3: Organizacién del viario Local Colector.
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TRAFICO RODADO

I T T
APARCAL ALCORQUE
HO MOTORIZADO TRAFICORODADO HO MOTORIZADO
t

Esquema n° 4: Organizacioén del viario Local Residencial.

En la ordenacién de la red urbana local se realizan las siguientes acciones:

La recuperaciéon de la antigua TF-362 entre el Casco y San Felipe-La Mancha como
eje central de comunicacién interior, potenciando la comunicacién de modos no
motorizados al discurrir sensiblemente en la misma cota y conectar las zonas de
equipamientos y dotaciones de San Felipe con esas dos dreas.

Promover los modos no motorizados en el Casco para lo cual se adaptan las
secciones y la planta para, mientras se obliga a la disminucién de la velocidad,

especialmente en las zonas residenciales, mejorar |as prestaciones para todos 1os

usuarios de la via, la seguridad y las caracteristicas ambientales.

Se ordenan los cruces e intersecciones estudiando en cada caso la interferencia
con los itinerarios no motorizados.

Se regula el aparcamiento en superficie con el fin de desincentivar la gran cantidad
de viagjes recurrentes (trabajadores fundamentalmente) que acceden en vehiculo
privado y ocupan el viario del casco durante muchas horas al dia en perjuicio de la

actividad comercial y terciaria (ver apartado: Aparcamiento).
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e Se propone un cambio notable en los sentidos de las vias y las caracteristicas de
estas, especialmente en el Viario Urbano Bdsico de Distribucién y del Viario Urbano
Colector necesarios para garantfizar el funcionamiento del esquema pretendido,
como consecuencia de la necesidad de compatibilizar las escasas secciones y la
residencia en los mdrgenes. Mediante la simulacién del trafico realizada se deduce

que las condiciones de circulacidon motorizados son en general buenas.

Dentro del Viario Urbano Local Colector se incluyen las siguientes vias:

0911-E

e Calle del Caserio Belmonte Bajo

e Calle de Los Menceyes

e Calle de acceso desde la TF-342 hasta Hoya Nadia

e Camino Hoya Nadia entre este nicleo y Santa Barbara

e Camino Penichet (acceso hacia los nucleos Llanito Perera y Redondo)

e Camino de La Ladera, entre la TF-366 y Llanito Perera

e Camino de la Lajas

e Camino de La Manca

e Camino de La Patita (entre la TF-366 vy los barrios de La Patita y Riquetes, direccion
Cueva del Viento)

e Camino del Aserradadero-Camino del Reventdn (acceso desde el Casco hasta el
Amparo)

e Cadalle San Antonio-Calle Campino (parte Este del Casco)

e Calle del Amparo (parte Este del Casco)

e Paseo Mencey de Icoden- Calle Los Reyes (parte Sur del Casco)

e Viario Central en La Magarzama

e Calle Heraclio Diaz Mesa (parte Norte del Casco)

e Calle Angel Guimerda- Caserio de la Dehesa Alta(parte Norte del Casco)

e Calle El Laurel (San Felipe)

e Paseo de La Centinela (San Felipe)

e Camino Real (enfre San Felipe y la Mancha)

e Camino Los Canarios (La Mancha)

e Paseo Canarina (La Mancha)
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B al
Foto N° 11: C/ Heraclio Diaz Mesa.
El Viario Local Residencial es el mds numeroso y su enumeracion en este apartado seria

larga y finalmente resultaria complicado sin recurrir a algin de tipo de subclasificacion.

Este viario estd destinado a tréficos finales, con velocidades bajas y constituyen una de las
apuestas de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible por cuanto hoy es un espacio con
absoluta preferencia de los vehiculos a motor pese a que generalmente disponen de
escasa seccion. Se propone su recuperacidon para actividades mds tranquilas, no
impidiendo el uso de ninguno de los usuarios pero con preferencia de los peatones frente a

los modos mecanizados, ya sean en movimiento ya sean como vehiculos estacionados.

Esta recuperacién es especialmente significativa en el centro donde la trama es mds
completa, pese a la demanda se elimina gran parte de los estacionamientos proponiéndose
en algunas zonas la restriccidn del estacionamiento para no residentes. Se pretende

conseguir un casco para el usuario a pie.

Foto N° 12: C/ Infanta Isabel.
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El Viario Local Peatonal se limita al Casco de Icod, calles sensiblemente horizontales, sin
elevados desniveles, que se corresponden con las vias mds comerciales y alrededor de la
cuales se disponen ademds usos de referencia (Iglesia, Ayuntamiento, Juzgados, etc). La

relacién del Viario Local Peatonal estd conformada por las siguientes vias:

e Calle Santa Agustin (entre la Calle del Sol y La Calle San Sebastidn)
e Calle San Sebastidn- Key Muioz
e Calle del Salto

e Calle Buen Suceso

Las caracteristicas generales de cada categoria ya han sido expuestas en el epigrafe 4.3.3

y no hay caracteristicas particulares destacadas.

Foto N° 13: C/San Agustin.
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6. VALIDACION DE LAS SOLUCIONES

Al igual que se hizo con el diagndstico de la situacidon actual, la propuesta planteada
también se ha evaluado con un modelo de microsimulaciéon de tréficos. El software
empleado para ello ha sido el AIMSUN en su versidn 6.1.2. La reordenacion propuesta

incluye las siguientes actuaciones respecto a la situacién actual:

e Reordenacion de los carriles de la Avda. Veinticinco de Abril entre el barranco
Preceptor y la Avda. de Canarias, un solo sentido a Garachico.

e Nueva Glorieta en la Avda. Veinticinco de Abril a la altura de la Avda. de Canarias.

e Nueva Glorieta en la Avda. Veinticinco de Abril a la altura del Barranco Preceptor.

e Nueva Glorieta en la Avda. Principe de Espana con el Camino Achinech.

e Cambio de la seccién de la Avda. de Canarias un Unico sentido.

e Eliminacién de la salida directa de la actual TF-362 con la TF-5.

e Nueva via del Barranco Preceptor con conexién a la TF-5.

e Nueva via del Barranco Preceptor con conexién al anillo insular.

e Peatonalizacion de Key Muinoz.

e Ampliacién de la peatonalizacién de la Calle San Agustin.

e Conexidon de las calles San Antonio con la Calle Rafael Fleitas conectando con los
framos de calle de la Fuente, C/ Francisco Garrido Barca, Camino Violeta.

e Prolongacion de la calle Los Reyes con el Camino del Paredon.

e Terminacion del tramo central de la Calle Tanausu.

e Prolongacion de la calle los Reyes con la calle Tanausu.

e Nueva conexion del Camino del Aimendral con la Carretera de la Guancha TF-342.

e Conexién de la calle Angel Guimera con la calle Cecilio Montes.

¢ Nueva via de conexion entre el Camino Julidn con el Camino Achinech.

En las fichas que se presentan en el punto 13 Detalles de la Ordenacién Viaria y en el

Documento de Planos se puede observar la ordenacién planteada.

Tal y como se ha comentado, el objetivo fundamental de la reordenacion es eliminar el
tréfico de paso por el viario interior del municipio, ademds de conseguir una red viaria

ordenada y mds especializada.

Las actuaciones concretas, a nivel de proyecto, que supongan una reordenacion del frdfico

habrdn de ser validadas mediante simulacion de tal forma que se garantice su validez.
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En la ordenacion definitiva, la via mds importante desde el punto de vista del tréfico y que
es capaz de disminuir los traficos de paso por el casco del municipio, es la nueva via del
Barranco Preceptor que, partiendo de uno del futuro enlace del anillo insular, engancha con

la carretera TF-366 finalizando en la C/Fray Cristébal Oramas.

Otra via de nueva creacion y propuesta de esta ordenacion es la que conecta el Ultimo
tframo de la via del Barranco Preceptor con El Amparo. A pesar de clasificarse como una via
urbana local colectora, actuard como eje horizontal del municipio, ddndole escape a

muchas de las otras vias locales del casco.

En la imagen que se muestra a continuacion se destacan las dos vias mencionadas

anteriormente:

Imagen n° 12: Nueva via del Barranco Preceptor y nuevo eje horizontal.
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A continuaciéon se muestran algunas imdgenes resultantes de la microsimulacién llevada a

cabo para la Planificacion Definitiva, la propuesta de ordenacion:

Imagen n° 13: Imagen 3D del modelo de microsimulacion. Nueva Glorieta en la Avda. 25
de Abril a la altura de la Avda. de Canarics.

Imagen n° 14: Imagen 3D del modelo de microsimulacién. Nueva Glorieta en la Avda. 25
de Abril a la altura del Barranco Preceptor.
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Los resultados del modelo de microsimulacién confirman el objeto de esta propuesta de
ordenacioén: eliminacién del tréfico de paso por el interior del casco del municipio de Icod

de los Vinos.

La ilustracion inferior representa una fotografia de cémo se distribuye el flujo de tréfico a lo

largo de todo el viario incluido en el modelo.

Viario Exterior
Via Urbana Basica {Conexidn de pasa)
Via Urbana Local Colectora
Via Urbana Local Residendial
Peatonal
Via Urbana Basica (Distribucidn)
[Ocultar Centroides
bulto 0 hasta inf
[Dcultar los objetos de secciones
pulto Todos
oche
®

coche

B~ , o N

Imagen n° 15: Resultados del modelo de ordenacion. (Planificacién Definitiva).

Si se traslada los resultados obtenidos a un cuadro resumen se obtiene lo siguiente. También

se muestran los resultados de los pardmetros obtenidos en el modelo de la situacion actual.

SITUACION ORDENACION
ESCENARIO ‘ ACTUAL (PLANIFICACION DEFINITIVA)
Flujo (veh/h) 5.434 5.701
N° de Paradas 2,04 1,02
Tiempo de Viaje (s/km) 156,64 106,22
Tiempo de demora (s/km) 70,30 22,01
Velocidad (km/h) 29,73 36,45

Tabla n°® 1: Comparacién de resultados de los modelos de microsimulacion.
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En la tabla anterior se observan las mejoras de las condiciones de trafico que supone la
incorporacién de las nuevas vias asi como el cambio de sentido de circulacién en las vias
mencionadas. Hay que mencionar que estos resultados se corresponden con la propuesta
de ordenacién en su planificacién definitiva, una propuesta finalista y que incluye toda la

ordenacién planteada.

Anterior a esta Planificacidén Definitiva, desde el punto de vista de trdfico, se analiza la
Planificacion Transitoria, que si bien si infroduce al viario del municipio importantes
modificaciones en su jerarquia y en los sentidos de circulacion, no contempla la creacién de
nuevas vias. Esta Planificacién Transitoria pone de manifiesto la importancia de la nueva via

del Barranco Preceptor incluida en la Ordenacion Finalista.

Para analizar la evolucién de los resultados en funcidon de inclusion o no en el modelo de
esta nueva via en la ordenacién Transitoria del municipio, a continuaciéon se incluyen los
resultados obtenidos en la situacién actual, en la Planificacion Transitoria (con vy sin la via del

Barranco Preceptor) y los resultados ya expuestos de la Ordenacion Definitiva.

PLANIFICACION

PLANIFICACION - PLANIFICACION
. TRANSITORIA, (SIN . ’ TRANSITORIA, 5
ESCENARIO S'L%’?ﬁﬁ'\‘ NINGUN TRAMO DE (Sgé?/ii%':;iﬁxo (CON VIA PL’;NE'FFl::‘:l’TAI‘S'AON
LA ViA BARRANCO AR BARRANCO
PRECEPTOR) DISTRIBUCION) PRECEPTOR)
Flujo (veh/h) 5.434 4.998 5.682 5.670 5.701
N° de Paradas 2,04 1,79 1,08 1,05 1,02
Tiempo de Viaje 156,64 169,39 109,81 108,30 106,22
(s/km)
Tiempo de demora
70,30 85,69 25,30 24,17 22,01
(s/km)
Velocidad
(km/h) 29,73 30,85 35,75 36,23 36,45

Tabla n°® 2: Comparaciéon de resultados de los modelos de microsimulacion.

A la vista de los resultados obtenidos se desprende lo comentado anteriormente, la
importancia de la creacién de la via del Barranco Preceptor. También se concluye que con
tan sélo la creacion de esta via en su tramo intermedio entre la C/Fray Cristdloal Oramas vy la
carretera TF-366 ya incorpora al modelo importantes mejorias desde el punto de vista del

frafico.
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La ordenacién viaria en su Planificacién Transitoria genera moderadas congestiones, no sélo
en el cruce de la TF-366 con la C/Fray Cristébal Oramas sino en el resto del viario del casco
del municipio. Esta congestion estd provocada precisamente por la falta de viario que
posibilite al usuario de la via la seleccidn de rutas alternativas. En la siguiente ilustraciéon se
muestra una imagen en donde se senalan las framas de viario que son susceptibles de sufrir

moderadas congestiones al llevar a cabo la Planificacién Transitoria de la ordenacién sin

incorporar a la misma la via del Barranco Preceptor.

Viario Exterior

Via Urbana Bésica (Conexidn de paso)
Via Urbana Local Colectora

Via Urbana Local Residencial

Peatonal

Via Urbana Basica (Distribuddn)

0 hasta inf

- - -

Imagen n° 16: Resultados del modelo de ordenacién. Planificacion Transitoria.
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7. RED PEATONAL

7.1, INTRODUCCION

Los desplazamientos a pie tienen un importante peso en la movilidad de Icod de los Vinos,
con un 20 % del total de vigjes. Pese a los desniveles existentes, esencialmente en los vigjes
en el entorno de las zonas centrales del Casco y los barrios. Es un valor que debe
incrementase mediante actuaciones que favorezcan la seguridad y la comodidad de los

recorridos complementdndolo con el resto de modos de fransporte.

7.2 CRITERIOS BASICOS DE UNA RED PEATONAL

En el momento de disefiar la red peatonal dentro del Modelo de Ordenacion de Movilidad

para Ilcod de los Vinos se han tenido en cuenta los siguientes criterios:

e Seguridad: nadie quiere caminar en calles que parezcan peligrosas, poco
iluminadas, con ruidos, ni con coches que se desplazan a gran velocidad.

e Comodidad: que las vias sean funcionales, suficientemente amplias, que no haya
gue descender hasta la calzada continuamente, con sombra en verano, protegidas
del viento, bien disenadas incluso visualmente.

e Accesibles: Para todo fipo de usuarios, especialmente aquellos con  movilidad
reducida y otras discapacidades.

¢ Convenientes: deben estar dotadas de servicios para el que camina.

e Hospitalarias: deben contener asientos adecuados, informacion sobre la ciudad vy el

conjunto de servicios.

De acuerdo con las intensidades de circulacidn peatonal y los recorridos posibles,
estudiados puerta a puerta en funcion de su demanda se han establecido unos "“Recorridos
peatonales preferentes” y unos “Recorridos peatonales complementarios” de rango inferior

gue dan cobertura a la gran mayoria de usuarios.
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La red peatonal propuesta ha tomado como preferencia:

e Aprovechar los espacios peatonales existentes en la zona, oforgando especial
importancia al paseo comercial y de conexién con los usos educativos y deportivos.

e Delimitar recorridos peatonales preferentes que conecte las zonas comerciales y
principales nodos atractores y de intercambio modal, como paradas y estaciones de
guaguas.

e Delimitar recorridos peatonales complementarios que conecten los preferentes o den

cobertura hacia otros nodos atractores.

En la siguiente imagen se muestra la propuesta de recorridos peatonales para el Municipio

de lcod de los Vinos.

Itinerarios Peatonales
Tipo
- Prefersnte

= Complementaria

Imagen n° 17: Recorridos peatonales.
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7.3. CARACTERISTICAS ESPECIFICAS DE LOS RECORRIDOS PEATONALES

Las principales caracteristicas tipoldgicas de los recorridos propuestos son:

Recorridos peatonales preferentes

Banda de circulaciéon mayor de 2,5 m. En principales ejes comerciales se recomienda
S5m.
e ltinerarios continuos, directos y funcionales, con trazados longitudinales, rectilineos vy
sin quiebros innecesarios.
e Preferencia de paso en intersecciones con ofros modos:
- Reduccién de velocidad de vehiculos motorizados.
- Reduccién de la trayectoria y tiempo de espera de peatones.
e Cada 400 m se deberd disponer de dreas estanciales de actividades diversas
(iluegos, espera, compras, estancias, terrazas hoteleras, etc.).
e En vias urbanas bdsicas llevardn una banda de separacién del trdfico motorizado,
mds o menos duro en funcion del tréfico.
e Conjardineria.
e Pavimentacion diferenciada de la acera tradicional.
e Disposicion de sefalizaciéon horizontal y vertical.

e Disposicion de informacién de la red peatonal — ciclista y transporte publico.

Recorridos peatonales complementarios

e Banda de circulaciéon minima de 1,80 m, recomendable 2,00-2,50 salvo en calles de
coexistencia.

e Conjardineria.

e Con preferencia de paso en intersecciones salvo con vias urbanas bdsicas.

e Disposicion de sefalizaciéon horizontal y vertical.

e Disposicion de informacioén de la red peatonal — ciclista y tfransporte publico.

Los recorridos peatonales preferentes se localizan en las calles mds horizontales y con mayor
cantidad de vigjes a pie, entre ellas estd la C/San Agustin, Key Muioz, C/Francisco Miranda,
la Avda. 25 de Abril, Avda. del Principe de Espana, actuando como viario que conecta
multiples lugares atractores desde la Estacion de Guaguas hasta los Institutos. Hay una serie
de complementario transversales a los anteriores, que tienen como principal objetivo

conectar y dar mayor permeabilidad a los preferentes nombrados anteriormente.
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En sintesis, los recorridos peatonales propuestos conectan los usos atractores de mayor
interés o puntos de intercambio modal (estacidén de guaguas, institutos, centros deportivos,

drea comercial, etc.) mientras se dificulta el acceso motorizado en condiciones ventajosas.

8. RED CICLABLE
8.1. INTRODUCCION

Dentro del Documento de Caracterizacidon y Diagndstico se analizaron los modos no
motorizados (desplazamientos a pie y en bicicleta). Icod de los Vinos cuenta con una
infraestructura para ciclista desconectada de la red urbana, la cual se considera residual,
en la presente ordenacién se intenta dar continuidad a dicho tramo con el carril bici

planteado en la zona urbana.

En la fase de Diagndstico se analizaron las principales variables (pendientes, localizacion de
usos atractores, secciones, seguridad, etc.) que determinan las posibilidades que la bicicleta
podria tener como alternativa a otfros modos de transporte, llegando a la conclusién de que
las condiciones del municipio son muy limitadas de cara a la implantacién de
infraestructuras que fomenten su uso, principalmente por la pendiente y la seccidén de sus

vias.

El espacio destinado a la bicicleta debe ser una alternativa real al transporte motorizado,
cubriendo una demanda efectiva de vigjes y adecuando las infraestructuras a tal efecto. En
este sentido, los aparcamientos para bicicletas con ciertas garantias de seguridad y el
estudio de las preferencias respecto al resto de modos de transporte son factores
importantes. El programa de fomento de uso de la bicicleta requiere la colaboraciéon de los

diferentes colectivos implicados.

En el presente documento se incluye una propuesta de red ciclable dentro del Modelo de
movilidad planteado, que obedece a un sistema Unico multimodal de transporte. Un estudio
mds detallado deberd tratar de validar el recorrido propuesto con un mayor nivel de detalle

concretando el encaje de secciones.
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CRITERIOS BASICOS

En el diseno de la red ciclable se han tenido en cuenta los siguientes criterios bdsicos:

0911-E
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Coherencia: debe conectar todos los origenes y los destinos de forma coherente,
consistente y unitaria. La red ciclable debe evitar interrupciones en su trazado y tiene
gue ser continua, ademds de que sea comprensible tanto por todos los usuarios de la
via, ya sean ciclistas, peatones o usuarios del transporte motorizado.
Confort: debe ser rdpida, confortable, conveniente y evitar maniobras complicadas
o interrupciones.
La red ciclable, para que sea cdémodo:

o Necesita que el firme por el que transita la bicicleta sea adecuado.

o No debe presentar pendientes elevadas.

o0 En lo medida de lo posible debe evitar interferencias con los modos

motorizados y, cuando sea inevitable, deben tratarse las intfersecciones.
o0 Debe evitar conflictos con el peatén.
o Debe contar con una buena senalizacidén y por Ultimo debe evitar dreas
ruidosas y contaminadas.

Seguridad: debe minimizar el riesgo de accidentes y la sensacion de peligro que
pueda existir por la presencia de otros modos. La seguridad debe ser total tanto para
los ciclistas como para los peatones. Para los ciclistas, el principal problema de
inseguridad es la no segregacion de los modos motorizados o la mala delimitacién
de la red en caso de no ser posible la segregacién. Ademds, la velocidad de los
vehiculos motorizados debe ser acorde con la presencia del ciclista para evitar
resgos.
Atractivo: debe ser atractiva para los ciclistas en términos de iluminacién, seguridad
personal, ruidos etfc., y disenada de manera que se adapte a su entorno. Para que la
red sea atractiva han de tenerse en cuenta diversos factores como que las
condiciones ambientales sean propicias, con existencia de vegetacién; que discurra
por un entorno atractivo desde el punto de vista paisagijistico; que esté iluminado; que
se adapte lo mdéximo posible a las caracteristicas urbanisticas de la zona y que
conecte con el mayor niUmero de usos atractores posible.
Rectitud: debe ofrecer la ruta mds recta para el ciclista. Los tframos cortos y rectos
son preferibles a los largos y sinuosos donde sea necesario hacer rodeos para llegar

al punto de destino.
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8.3. DIMENSIONES PARA LA CIRCULACION DE BICICLETAS

Los diferentes tipos de infraestructuras ciclables deben tener unas dimensiones minimas para
que la circulacién se desarrolle en condiciones de seguridad y comodidad. Se hace

referencia en este punto especificamente a las secciones minimas y recomendables que

deben cumplir.

SECCIONES DE LOS CARRILES BICI EN FUNCION DE LAS VIAS

ANCHURA p
MINIMA ANCHURA MAXIMA

) (m)
Carril bici para un ciclista en via unidireccional 1 2
Carril bici semiprotegido para dos ciclistas en 1 85 250
paralelo en via uni y bidireccional
Acera-bici para dos ciclistas en paralelo 1,75 2,50
Acera-bici para dos ciclistas que se cruzan 2,75 3,50
Pista-bici para un ciclista 1,75 2,00
Pista-bici para dos ciclistas que se cruzan 1,75 2,50

8.4. TIPO DE USUARIO

El tipo de usuario influye en el diseno del eje. Los requerimientos de seguridad, comodidad,
atractivo o rapidez que se deben exigir a cada itinerario para bicicletas son diferentes segin
se prevea su utilizacidn mayoritaria para ninos, adultos o personas mayores, incluso dentro

de un mismo grupo de edad, segun el destino del vigje.

Se recogen los siguientes grupos de usuarios:

e Vulnerables. Ninos y adolescentes menores de 16 anos, ancianos y personas con
problemas auditivos. Suelen realizar tfrayectos relativamente cortos, con velocidades
por debajo de los 15 km/h vy sus tiempos de reaccidén ante sucesivos imprevistos en el
tréfico son relativamente prolongados.

e Adultos. Desarrollan velocidades enfre 15 y 30 km/h para todo tipo de motivos de
desplazamiento. Suelen valorar adecuadamente los riesgos de cada circunstancia
de tréfico y disponen de las habilidades necesarias para sortearlos.

e Deportistas. Circulan en muchas ocasiones a velocidades superiores a los 30 km/h, lo
que provoca cierto peligro para el resto de ciclistas y los peatones y la asuncién de

un MAyor riesgo parad si mismos.

Memoria de Ordenacion
TR AZASIngenieria, S. L.

0911-E

Pdgina n° 50



Plan de Movilidad Urbana Sostenible

del Municipio de Icod de Los Vinos

En Icod de los Vinos la red propuesta estd pensada para los 3 grupos sin que se espere un

uso significativo especialmente por los primeros.

En el siguiente cuadro se incluyen los posibles motivos de vigje y el grupo de usuarios,
caracterizando variables como la velocidad, la edad, la sensibilidad a las pendientes, etc.

de cada uno de los grupos que potencialmente pueden realizar ese motivo de vigje.

Motivo del viaje Caracteristicas del grupo de usuarios Condiciones necesarias de la via ciclista
Vulne-  Tiempo Veloci- Distancia Fase del Edad Tipode  Sensibilidada | Atractivo Comodidad Sensib.a Preteccion
rabilidad méximo dad (Km) dia bicicleta  las pendientes los rodeos climética
Escuela primaria LA 15 10 2:0 Mariana <14 /204 Lt Al e a W ol
Tarde
Instituto ot 30 15 7.5 Manana 14-18 /214 b ] i A AR
Tarde
Universidad ' 30 15 7.5 Todo el >18 1/2/4 k¥ LAy i ~ET poh £
dia
Trabajo S 15 20 50 Todo el 1860 Todas . * L s kI
dia
Compras =X 10 15 2,5 Todo el >12e 1/2/4 nEE byd A REX gk
dia
Centro Ciudad . 20 15 2,5 Todo el >12e 1/2/4 Ly A e Tt 2ok
dia
Paseo gl >45 10 =10 Manana >12e Todas i gk A X 2
Tarde
Centro de Sy 30 20 10 Todo el =120 Todas LA Hi L1 Ane =
Esparcimiento dia
Deporte EXE >45 >25 =20 Todo el =12e 2/3/14 x ERE LS E L
dia
Estacidn de , 10 15 2,5 Todo el >12e 1/2/4 A0 i R LA L
transporte publico dia
Visitas 2 15 10 215 Todo el >12e 1/2{4 g B e 2 e
dia
s Menores de 12 afos acompanados “** ala
Tipos de bicicletas: 1 bicicletas normales 3 bicicletas de carreras **  media
2 bicicletas de paseo 4 bicicletas de montana *  baja

Imagen n° 18: Relacién de grupos de usuarios y motivos de vidje. La bicicleta en la ciudad. Ministerio
de Fomento.
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8.5. PROPUESTA DE RED CICLABLE

La red ciclable que se propone en Icod de los Vinos se fundamenta en la ubicacion en las
zonas que aunan las pendientes mds favorables y la localizacidon de usos atractores, de
acuerdo con los resultados del Diagndstico. La escasa seccién de la mayoria de las vias del
casco “obliga” a que se plantee un uso compartido en las principales vias peatonales
(Calles San Agustin, San Sebastidn y Key Mufoz) de forma que los ciclistas circulen en el
mismo espacio que los peatones y adaptdndose a su paso, con preferencia de estos Ultimos,
estos se clasificacion en la presente ordenacién como Recorridos Ciclable. La seializacién,
tanto horizontal como vertical serd fundamental en la consecucidén de una coexistencia sin

problemas.

Se propone un egje ciclable principal, que discurre por la antigua TF-362, entre el Casco y La
Mancha, desde el cual parten otros ejes complementarios, las mayorias peatonales y

residenciales con caracteristicas de coexistencia con vehiculos y peatones.

De esta forma la red ciclable se caracterizard por su falta de exclusividad en la zona del
Casco. La evoluciéon que el desarrollo de los vigjes en bicicleta siga en los futuros anos tras la
implantaciéon de las medidas aqui propuestas puede hacer necesario el garantizar la

exclusividad de algunos recorridos con la creacién de carriles bici.

Ademds de los carriles bici, se plantea la ubicacidon de parkings para bicicletas, que
coinciden con los principales nodos de atraccién (zonas deportivas, turisticas, estacion de

guaguas). Los aparcamientos deberdn tener las condiciones de seguridad necesaria.

Los parkings para bicis se localizan en los siguientes puntos:

e Plaza de la Iglesia de San Marcos

e Ayuntamiento

e Intercambiador

e Calle San Agustin-Avda. Veinticinco de Abril

e 7ona de las instalaciones deportivas e Institutos de Educacion Secundaria en San
Felipe

e TF-362 enla zona de La Mancha-San Felipe
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La siguiente imagen muestra la red ciclable propuesta y la ubicacidn de los

estacionamientos para bicis.

£8—— Carril bici [=]  Aparcamiento Bicicletas
A & . 4 3 oy | 8-~ Recomidos ciclables ——— Recarridos ciclables complementarios

Imagen n° 19: Propuesta de carril Bici.

El carril bici necesita soluciones adaptadas a cada via e interseccidn por lo que habrd que
desarrollar un proyecto que lo define. A modo ilustrativo se propone un ejemplo de cémo
resolver intersecciones en la Avenida Veinticinco de Abril donde se resuelve dando prioridad
a la bicicleta con un carril segregado exterior a la calzada, esto se comprobara en las

redaccién de los proyectos.

Imagen n° 20: Carril bici en rotonda (gris oscuro).

8.6. ACTUACIONES SOBRE EL VIARIO

En este apartado se incluyen fichas de algunos ejemplos de secciones y plantas de las

propuestas de ordenacion principal.
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Calle Arcipreste Ossuna

SECCION PROPUESTA:

VARIABLE

PLANTA PROPUESTA:

OBJETIVO:
— Aumentar la Seguridad vial.
— Mejorar la calidad ambiental.
- Reordenacién del estacionamiento de vehiculos.
— Dar continuidad a los ejes peatonales.

ACTUACIONES:

Conversién de la calle como calle de coexistencia.
Combinacién de aparcamiento y vegetacion.
Reordenacion de la franja peatonal y rodada.

OBSERVACIONES:

Incremento del ancho de la banda de servicio de la edificacion.

TR AZASIngenieria, S. L.
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Calle Avenida 25 de Abril

SECCION PROPUESTA:

_T-)
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APARCAMIENTO CARRIL OTECL! CARRILBICI ACERA
300 225 3% 368

PLANTA PROPUESTA:

i &

-

]
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i |
mri‘i

OBJETIVO:

Fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte.
— Mejorar la calidad ambiental.

— Reordenar el estacionamiento de vehiculos.

— Estimular los recorridos peatonales.

ACTUACIONES:
— Incremento de las franjas de las aceras.
— Eliminacién de aparcamiento y carril para fomentar el modo no motorizado (bici y el los recorridos
peatonales).
— Redistribucion de carriles.
— Dotacion de un carril bici.
— Dotacién de mobiliario urbano y vegetacion.

OBSERVACIONES:
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Calle Domingo Le6n Padilla

SECCION PROPUESTA:

L 3
A

M=

BISERV. ED{F. CARRIL BANDA SERV. EDIF.
L -l :
t 1.08 280 230 -{

OBJETIVO:
— Eliminacién de los trdficos de pasos.
— Mejorar la calidad ambiental.
— Calmar el fréfico rodado.
— Potenciar las relaciones visuales.

ACTUACIONES:
— Creacién de un carril de coexistencia.
- Dotacién de aparcamiento.
— Eliminacién de mobiliario inadecuado.
- Reordenacién de la franja peatonal y rodada.
— Redimensionado de los carriles.

OBSERVACIONES:
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Calle La Cruz

SECCION PROPUESTA:

s
il
":55‘?, 53
s ik
= ; y
= I b i iy ¢
" P e Y e ILL.'
Lh=o——nﬂ _f:h=o=&.1' ) 1 l y |
B
H I.L b II_S L'" _{, A"IA iU
BANDA SERV. EDIF, CARRIL BANDA SERV. EDIF.
320 250 1.40

PLANTA PROPUESTA:

OBJETIVO:
— Mejora de la Seguridad vial.
— Mejora de la calidad ambiental.

— Mejorar las condiciones de accesibilidad.

ACTUACIONES:
- Reordenacién de la franja rodada y peatonal.
— Dotacién de mobiliario urbano y de vegetacion.
— Creacién de un carril de coexistencia.

OBSERVACIONES:

— Reordenar el estacionamiento de vehiculos y de la franja peatonal.

TR AZASIngenieria, S. L.
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9. RED DE TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO

En el drea de tfransporte puUblico se pretende dar un Esquema de actuaciones para
favorecer por un lado un reparto modal mds favorable a los medios colectivos de
fransporte y por ofro el adaptarse mejor a los requerimientos de movilidad de los residentes
en Icod, especialmente los tfrabajadores en el drea. La propuesta que se realiza no pretende
modiificar lineas y recorridos con un detalle que corresponde al operador del servicio pero si

plantear los criterios para esa reordenacién del servicio.

Para ello, se plantea la creacién de una red de fres niveles:

e Enun primer nivel se plantea la conexién del nicleo Central de Icod con el resto de
la isla, de acuerdo a lo planteado en el Avance del Plan Territorial Especial de
Ordenacién del Transporte en la Isla de Tenerife (PTEOTT), especialmente con el Valle
de La Orotava y con el Area Metropolitana a través de servicios de guaguas
infercomarcales con frecuencias variables entre 40 y 50 minutos.

e En un segundo nivel se define una red de transporte publico (4 lineas) que den
servicio entre los nucleos de poblaciones de mayor importancia de la Comarca y del
Municipio, que responden a la elevada movilidad comarcal y a Icod como gran
centro de atraccidén de vigjes de la comarca. Estas lineas parten del futuro
Infercambiador de Icod y tienen frecuencias variables entre 15y 60 min.

e En un tercer nivel se plantea la creacion de un sistema de transporte a la demanda
que conecte los barrios y zonas dispersas de la zona alta con el Casco de Icod. Este
servicio podria ser desarrollado con microbuses pero preferiblemente con taxis, de

hasta 8 plazas.

Con la elaboracién del primer nivel se conseguiria dar servicio a las principales relaciones del
dmbito insular, en definitiva, donde se realizan los vigjes externos. Ademds, en este primer
nivel de la red de transporte publico no sélo se dispondria de las guaguas como medio de
transporte sino también formaria parte de la misma el futuro tren del norte, que aunque no
estd previsto que de servicio directo a Icod, resultaria competitivo en las relaciones con el
Area Metropolitana y con el Sur de la Isla, tanto para vigjes en transporte pUblico como
vigjes en vehiculo privado generados en Icod, conformando vigjes de dos etapas

(privado+publico).
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El segundo nivel, las lineas comarcales permiten la cobertura de la demanda de viajes con
el resto de municipios de la comarca y principales nicleos de Icod (San Juan de la Rambla,
La Guancha, Municipios de la Isla Baja, San Marcos, La Vega, El Amparo, Santa Bdrbara, La

Mancha y Buen Paso).

La localizacién de la Estacidén de Guaguas en la zona cercana al Casco permite que un

gran numero de viagjes realicen el acceso y dispersion a pie o incluso en bicicleta.

La eliminacidén de uno de los sentidos en la Avda. Veinticinco de Abril permitird que las
guaguas tengan mayor velocidad comercial en esta via pero obligard a que los usuarios a
lo largo del Eje Casco- La Mancha, tengan que desplazarse hasta la Estacion de Guaguas o

hasta el enlace de "El Empalme” donde se debe disponer una parada en la TF-5.

El sistema de Transporte a la demanda (cuarto modo segun el PTEOTT) se plantea como

alternativa del servicio de Icodensa con la siguiente doble intencion:

e Garantizar la sostenibilidad del sistema de transporte

e Ofrecer prestaciones de viajes mds flexibles en horarios y recorridos

Las caracteristicas particulares del sistema habrdn de ser desarrolladas mediante un estudio
especifico de detalle, analizando demandas, la economia del operador y detalles técnicos

del funcionamiento (peticién de servicio, organizacion de la ruta, prestacion del servicio).
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10. INTERCAMBIO MODAL

Para la consecucién de un sistema de transportes multimodal en el municipio de Icod de los
Vinos es necesario el mejorar las conexiones entre modos garantizando que las prestaciones
del vigje conjunto (puerta a puerta) sea competitivo con el transporte unimodal, bien sea en
fransporte publico o en vehiculo privado. Para ello no sdlo habrd que mejorar la red de

fransporte en su conjunto sino también las estaciones de transferencia entre modos.

La premisa de lograr una movilidad de la poblacién en un marco de sostenibilidad vy
eficacia se constituye como uno de los retos actuales del sistema de transportes. Los diversos
modos de fransporte han de dejar de considerarse competidores para constituirse en modos
complementarios en el dmbito de sus respectivas posibilidades, aprovechando las ventajas y
peculiaridades de cada uno de ellos para competir en confort, velocidad vy flexibilidad con

el vehiculo privado.

En el dmbito insular, el automovil privado se ha erigido como el medio mds flexible para los
desplazamientos, no sdlo interurbanos sino también urbanos, debido a que ofrece un servicio
puerta a puerta (vigje completo) pese a la pérdida de eficacia que supone la buUsqueda
de aparcamiento y la congestién. La guagua participa de la misma congestion sufriendo

también los problemas de atascos generados por el automovil.

10.1. OBJETIVOS BASICOS

La optimizaciéon de los vigjes infermodales en Icod de los Vinos no es una cuestion de
cardcter Unicamente municipal y afecta, tal y como se desprende de la propuesta de
ordenacién de lineas de transporte publico comarcal e intercomarcal, a otros municipios y
comarcas. El principal operador de transporte publico, TITSA, ha de ser parte activa en este
proceso. La reconversidén de la red que estd llevando a cabo la compania en la actualidad
sUpoNe un escenario propicio para acometer mejoras en todos los aspectos de los vigjes de

los usuarios.
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Las actuaciones propuestas se basan en los siguientes objetivos:

Optimizacién de los servicios en cada modo, utilizando cada medio de transporte de
una forma pujante en aquellas zonas geogrdficas y atendiendo las relaciones donde
resulte mds competitivo: relaciones intercomarcales (Valle de La Orotava y Area
Metropolitana) y comarcales consolidando Icod como cenfro de actividad
comarcal.

Consideracion del vigje en conjunto, sin que los usuarios perciban una falta de
continuidad al realizar los cambios entre modos. Para conseguirlo son importantes las
politicas de ordenacion territorial y el urbanismo. La ubicacién de intercambiadores,
paradas de guaguas y aparcamientos deben permitir el infercambio entre el
automaévil privado vy el tfransporte publico, anadiendo otros servicios como pueden
ser los comercios aprovechando los flujos de personas.

La creacién de aparcamientos de disuasidn en contacto con los principales modos
de transporte y con buen acceso a pie y en bicicleta, como es el caso de la Zona
Comercial Abierta del Casco.

Desarrollo de los sistemas de billete Unico: favoreciendo la transparencia de las tarifas
entre operadores y modos para facilitar el trdnsito entre modos y medios. Es una
oportunidad para incluir los servicios integrados no sélo entre operadores (TITSA e
ICODEMSA) sino también entre modos como pueden ser “‘guagua + taxi” o “guagua

+ bici”.

Surgen asi los intercambiadores como los puntos donde los pasajeros cambian de modo y/o

medio de fransporte y donde coinciden diferentes operadores. Estos intfercambiadores

habrdn de cumplir unos objetivos que es posible concretar en tres:
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Conectar los modos de fransporte alimentadores (taxi a la demanda-guaguas
municipales + guaguas comarcales + vehiculo privado + no motorizados) con los
modos estructurantes (lineas comarcales de alta frecuencia y lineas intercomarcales)
del sistema de fransporte de forma que se reduzcan los recorridos y tiempos. En los
corredores con problemas de fiabilidad a causa de la congestion como la Avda.
Veinticinco de Abril se ha propuesto una restriccion de sentidos, con un aumento de
capacidad en el sentido que permanece pero es posible que haya que considerar
la posibilidad de priorizar el paso del transporte publico.

Procurar que la ubicacién de esas paradas e intercambiadores estén cercanos a las

zonas de actividad que ocupa a un gran nUmero de vigjeros.
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e Incrementar la accesibilidad a los centros de atraccién de vigjes, aumentando el
numero de oportunidades (econdmicas, comerciales, laborales, de ocio, etc.)
accesibles a través del sistema de transporte y la comodidad para llegar a ellas,
haciendo mds coémodas y provechosas las esperas. Es el caso de las conexiones
peatonales o en bicicleta entre el Intfercambiador o principales paradas de Ilcod con

los centros de atraccion mencionados.

10.2. ANALISIS DE POSIBLES UBICACIONES

El Casco Urbano de Icod de los Vinos cuenta ya con una Estacion de Guaguas, bien
localizada en el entorno urbano y en relacidn con las actividades del entorno,
especialmente para la captacién de vigjes a pie. Sin embargo dispone de malos accesos y
se encuentra en muy mal estado de conservacion ofreciendo una pésima imagen a los

usuarios.

La estaciéon de Guaguas no dispone de aparcamiento y tampoco posee politicas tendentes

a favorecer el transporte publico frente al privado.

La restriccion de aparcamientos propuesta para el Casco de Icod y que se expone en el
punto 11 de este documento, haria viable la ejecucién de un aparcamiento de disuasidon en
el intercambiador aunque no se prevé que el infercambio vehiculo privado-guagua sea
relevante pero supone un atractivo mds de la zona asi como la ubicacion de una parada

de Taxis.

Se han estudiado varias ubicaciones de puntos preferentes para el intfercambio modal:

e Actual ubicaciéon de la Estacion de Guaguas.
e Entorno a la interseccion entre la Avda. Veinticinco de Abril y la via del Barranco

Preceptor.

La segunda propuesta se considera mds adecuada que la actual estacién por varias

razones:

e Estd a mayor cota que la actual y con mejor accesibilidad al casco

e Estd mds centrada en el municipio

e Dispondrd de mejores conexiones con el resto del municipio y con el Viario Territorial
a fravés de la Via del Barranco Preceptor que comunica los diferentes ejes

longitudinales y la TF-5 y el Anillo Insular.
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Pero precisamente es la Ultima de las razones expuestas la que supone el mayor
inconveniente y es la incertidumbre sobre los tiempos en la ejecucidn de la Via del Barranco

Preceptor.

Por todo ello se propone que se estudie la posibilidad de reserva en el PGO del suelo en la
nueva ubicacion propuesta como Equipamiento de Infraestructura del Transporte siempre y
cuando las obligaciones legales asumidas por dicha reserva sean susceptibles de cumplirse.

En caso contrario se opta por seguir conservando la ubicacién actual.

También habrd que mejorar las posibilidades de intercambio en otros puntos del municipio
en combinacidén vehiculo privado+transporte puUblico o a pie+transporte puUblico mediante
la adecuacion de las dreas de espera y estancia con marguesinas, zonas de parada para

dejar y recoger pasajeros por parte de vehiculos privados, pérgolas, quiosco de prensa,

renovacién del mobiliario urbano y tratamiento integrado dentro de la red peatonal.

O Funtosde modal Itinerarios P
[= AparcamientoBicicletas  Tipo
Preferente
= Complementario

’ o = : AR T : ¢
ks & : L o 2 e A *

Imagen N° 21: Localizacién de los posibles puntos de intercambio modal.

Memoria de Ordenacién
TR AZASIngenieria, S. L.

0911-E

Pagina n® 63



) G 4

==} ' - Plan de Movilidad Urbana Sostenible
H‘j ig— Eﬂ del Municipio de Icod de Los Vinos
11. APARCAMIENTO

En general y tras los reconocimientos efectuados en el terreno no hay un problema
generalizado de demanda insatisfecha de aparcamiento en el municipio salvo en el Casco

Urbano.

El hecho de que en la zona de estudio haya un nUmero de plazas de aparcamiento limitado
y en algunas zonas escaso, hace necesario la implantacion de un sistema de regulacion que
racionalice y permita una rotacidn adecuada de las mismas por parte de residentes y

visitantes.

Los elevados niveles de trdfico, especialmente en el Casco tienen una de sus causas en la
buUsqueda del aparcamiento. La regulacién del aparcamiento en superficie es, desde hace
tiempo, una de las herramientas mds utilizada para rebajar estos niveles. La accién de pagar
por el aparcamiento es una forma de asuncién de los costes externos que el vehiculo
genera, de tal forma que los usuarios perciban que el aparcamiento es un coste mds

asociado al vehiculo.

11.1. CRITERIOS Y OBJETIVOS DE LA ORDENACION

Con el fin de conseguir una movilidad mds sostenible en el municipio de Icod de los Vinos y
concretamente en el Casco Urbano donde se dan los mayores problemas relacionados con

este aspecto se pueden definir los siguientes objetivos:

e Andlizar las necesidades concretas en materia de aparcamientos y adaptar la oferta
de espacio publico a la demanda de los diferentes usuarios (estacionamiento,
circulacién motorizada y no motorizada).

e Maximizar la utilizacién del espacio destinado al aparcamiento.

e Conftribuir en la mejora del medio urbano mediante la utilizacién mds eficiente del
vehiculo privado, que debe asumir los costes externos que genera.

e Contribuir a un reparto modal a favor del transporte publico y en la reordenacion
viaria.

e Coordinacién con los servicios de fransporte pUblicos en orden a establecer una

politica integrada de transportes (aparcamientos disuasorios).
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11.2. LA REGULACION DEL APARCAMIENTO EN SUPERFICIE

La regulacion del aparcamiento en superficie se basa en la zonificacion de todo el drea en
funcion del balance de oferta y demanda que presentan y segin la tipologia del usuario; ya
sea residente, visitante o ambos. De esta forma la propuesta establece y regula la oferta de
plazas en superficie atendiendo a la actividad principal de la zona: residencial, comercial, o

de gestiones, de tal forma que se prime a los usuarios principales frente al resto.

La forma propuesta no es nueva y se utiliza ampliamente en el resto del pais y en otros
paises europeos de nuestro entorno, proponiendo tarifas de aparcamiento adaptadas al

usuario principal y disuasorias para el resto.

De esta forma se propone la creacién de dos tipos de plazas de aparcamiento, en funcion
de su mayor o menor rotacién y segun den servicio al residente. Las caracteristicas de cada

tipologia son las siguientes:

B Plazas Rojas: Son las destinadas, fundamentalmente, a visitantes. Los residentes tienen
idéntica limitacion de tiempo y las mismas tarifas que los visitantes. El objetivo
fundamental de la zona roja es conseguir un alto indice rotacional. Estas plazas se
localizan en aquellas calles de mayor actividad comercial, como son las calles
Francisco de Miranda, San Sebastidn, San Agustin, Veinticinco de Abril, El Sol y primer
tframo de la Calle Antonio Gonzdlez actualidad caracterizadas por una alta presién
de vehiculos en busca de aparcamiento. Estas zonas serdn las mds restrictivas en
cuanto al aparcamiento se refiere, abondndose una tarifa disuasoria proponiéndose
un tiempo de permanencia mdéximo limitado de 3 horas. Habrd que definir junto con

la Policia Local los dias y horarios en lo que aplicar la restriccion.

B Plazas Verdes: Son las destinadas preferentemente a los residentes del sector donde
se ubican, quienes no tienen limitacién de tiempo. Los visitantes y los residentes de
otros barrios tienen una limitacién de tiempo de 5 horas y una mayor tarifa que en las
plazas rojas. Estas plazas se localizan en numerosas calles del Casco Urbano vy en la

zona de San Felipe.
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Imagen n° 22: Propuesta de ordenacion del aparcamiento en superficie y localizado.

El resultado que se espera con esta gestion centralizada de los aparcamientos es un alto
nivel de rotacién de las plazas en superficie. Otra consecuencia esperable de la regulacién
de aparcamientos es la disminuciéon de tréfico y la disminucién del nUmero de vehiculos que

entran diariamente en el Casco Urbano de Icod, que no del niUmero de vigjes.

11.3. EL APARCAMIENTO LOCALIZADO

Tal y como se apuntd en el diagnéstico, la oferta de aparcamiento localizada en
aparcamientos subterrdneos no presenta problemas de capacidad. Las causas no es la
sobreoferta de este fipo de estacionamiento sino la gratuidad de la oferta en superficie, ya
sea en el viario, ya sea en solares acondicionados o no (Solar municipal en la Calle

Asomada).

Las medidas de ordenacién adoptadas reducen el nimero de plazas en superficie y
provocan la desincentivacién de su uso masivo y durante muchas horas, moderando la

elevada presencia de éstos en el espacio urbano y con ellos las molestias producidas.
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Esta demanda quedard cubierta con las plazas en aparcamientos localizados existentes y

B

con la creacién de dos posibles nuevos aparcamientos en la zona del casco que den
garantias suficientes de oferta para cubrir la demanda y permitir el cambio de tipologias

propuesto en la Red Viaria.

Los aparcamientos existentes son:

e Calle El Sol
e Calle San Agustin, frente a Juzgados
¢ Urbanizacion La Asomada

e Parking PUblico del Drago

Se propone la ejecucion de los siguientes aparcamientos:

e Aparcamiento subterrdneo en la Calle La Asomada, en la zona que hoy el
Ayuntamiento dispone gratuitamente para el aparcamiento en superficie. Se estima
necesario una capacidad de 200 vehiculos.

e Aparcamiento subterrdneo en el Intercambiador propuesto junto a la Via del
Barranco Preceptor, junto a la Avda. Veintficinco de Julio, con capacidad para 200
vehiculos. En el caso de que se opte por mantener el Intercambiador actual también

se propone la creacion de un aparcamiento con capacidad para 150 plazas.

No se ha constatado la demanda insatisfecha en otros barrios fuera del Casco Urbano, con
oferta de aparcamiento en superficie no cubierta por lo que no se plantea ordenaciéon en
ella ni la ejecucién de nuevos aparcamientos localizados. Son aparcamientos de residentes
que en vias tan estrechas y doble sentido de circulacién generan desorden y cierta
inseguridad para peatones por la ausencia de aceras. La simple reordenacién de sentidos y
la seccién serd suficiente para garantizar el estacionamiento, la seguridad de peatones y la

comodidad de los residentes.
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12. AVANCE NORMATIVO. CREACION DE IMAGEN UNICA

La red viaria no se disena de manera cislada, sino integrada en una concepcidén de
conjunto con el espacio urbano y el resto de los elementos que lo componen (edificios,

espacios libres, etc.) en funcién de las distintas actividades que en ellos se realizan.

El objetivo perseguido en el presente punto consiste en la unificacion de criterios de disefo a
tfravés de un marco normativo, a modo de establecer una linea a seguir tanto en la eleccion
de: pavimentos, mobiliario urbano, etc. Este aspecto deberia ser desarrollado mediante un

plan de actuacién especifico.

12.1. Resolucién de intersecciones

En general, se denomina interseccién al drea en que dos o mds vias se encuentran o se
cruzan y al conjunto de plataformas y acondicionamientos que pueden ser necesarios para

el desarrollo de todos los movimientos posibles o permitidos de vehiculos y peatones.

La localizacion y diseno de intersecciones constituye uno de los instrumentos de uso mds
generdlizado para mantener la velocidad e intensidad del trdfico automaévil en niveles

compatibles con las exigencias del entorno urbano (templado de trdfico).

Adicionalmente, las intersecciones ayudan a servir de soporte a la formaciéon de espacios
urbanos de calidad estética y ambiental, que polarizan la vida ciudadana y se constituyen

en hitos formales y polos estructurantes de la ciudad: las plazas urbanas.

Referente a la localizacién y diseio de intersecciones se establecen los siguientes objetivos:

e La mejora de la circulaciéon del trafico motorizado contribuyendo a la definicién de
los niveles jerdrquicos del viario.

e La reduccidn de la severidad de los conflictos potenciales entre automoviles,
guaguas, camiones, peatones y ciclistas facilitando simultdneamente la comodidad
y confort de su travesia por los usuarios.

e El control de las condiciones de circulacion (intensidad vy velocidad) y, en particular,

el templado del trdfico automavil.

Memoria de Ordenacion

TR AZAS Ingenieria, S. L. P&gina n® 68

0911-E



Plan de Movilidad Urbana Sostenible
H‘j i& :1 del Municipio de Icod de Los Vinos

A efectos del Plan se consideran intersecciones a nivel y a desnivel, semaforizadas o no

semaforizadas.

Las semaforizadas son aguellas que estdn permanentemente o mayoritariomente mediante

sistemas de luces que establecen la prioridad de paso por la interseccidn.

Entre las no semaforizadas se pueden distinguir las convencionales y las giratorias. Las
convencionales solucionan a nivel el encuentro o cruce de calles sin regulacion semaférica
o circulacién circular. Las giratorias resuelven el encuentro de las vias mediante una calzada

de circulacion giratoria Unica en torno a un islote central.

Finalmente, atendiendo a la solucién entre el trdfico peatonal y el motorizado, se distinguen

los siguientes pasos de peatones:

e De cebra; conceden prioridad permanente a los peatones que lo utilizan.
e Semaforizados; establecen la prioridad de peatones o vehiculos segun las distintas

fases del ciclo.
De manera general se establecen las siguientes instrucciones:
e La disposicidon de la interseccién, asi como su acondicionamiento, debe garantizar la
visibilidad de parada en todas las vias de acceso a la misma.
e Los radios de giro en bordillo serdn superiores a los minimos que se indican para cada
tipo de senalizacion.

12.1.1. Intersecciones entre vias urbanas basicas

Preferiblemente serdn semaforizadas o con rotondas en funcidn de la intensidad de

circulacién. Las fases del ciclo dardn preferencia a la via de mayor intensidad de trdfico.

Se completard con la senalizacién vial, vertical y horizontal, establecida en la legislacion

vigente.

Los radios de giro interiores serdn superiores a é m.
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Los aparcamientos en superficie se prohibirdn en la zona de influencia de este tipo de
intersecciones, disponiendo obligatoriamente de orejeras para una mejor canalizacion del

tréfico y evitar el aparcamiento.

12.1.2. Intersecciones entre via urbana basica de paso y distribuidora

Podrdn ser convencionales o semaforizadas. La sefalizacion o las fases del ciclo dardn

preferencia a la via preferente.

Se completard con la senalizacién vial normativamente establecida.

Los radios de giro interiores serdn superiores a 4 m.

Los aparcamientos en superficie se prohibirdn en la zona de influencia de este tipo de
intersecciones, disponiendo obligatoriamente de orejeras para una mejor canalizacion del

tréfico y evitar el aparcamiento.

12.1.3. Intersecciones entre via urbana basica y local

Generalmente serdn convencionales. Para facilitar el trdnsito peatonal y dar una seguridad
adicional, estas intersecciones tendrdn el nivel de la via peatonal, salvando la diferencia de

cotas con rampas con inclinaciéon de un 10%.

En los ejes peatonales preferentes que se encuentren con via urbanas colectoras y locales

residenciales tendrdn preferencia el eje peatonal frente al motorizado.

12.2. PAVIMENTOS

Se entiende por pavimento la capa superior del firme del conjunto de los elementos que
componen el suelo de la via publica, es decir, las calzadas, aceras, bandas de

estacionamiento, bulevares, etc.

Se consideran dos tfipos de pavimentos: continuos y discontinuos. Los primeros se realizan
directamente en el sitio y presentan una superficie continua, los segundos se realizan
mediante la colocacién de elementos prefabricados o naturales. Dentro de cada clase se

incluyen:
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Pavimentos continuos:

e Con ligantes: bituminosos, de hormigdn en masa, de cemento continuo, de mortero
hidrdulico, empedrados, de resinas, terrazos construidos in-situ, etc.

e Sinligantes: engravillados, enarenados, zahorras, etc.
Pavimentos discontinuos:

e ligados por mortero de cemento o rigidos: losas prefabricadas de hormigdn,
baldosas hidraulicas, baldosas de terrazo, losas de piedra natural, adoquinado de
piedra natural, pavimentos cerdmicos, etc.

e Sellados sobre arena sin ligante: adoquinados de hormigdn, enlosados, pavimentos

de maderaq, efc.
Los criterios generales que deberan cumplir son:

La pavimentacién de la via publica deberd responder a las exigencias particulares del uso o
combinacion de usos a gue se verd sometido cada uno de sus elementos, lo que puede

implicar la utilizacion de pavimentos especificos para cada uno.

El pavimento deberd contribuir a hacer legible y facilitar la comprensiéon de la distribucion
funcional del espacio de la via publica, mejorando con ello la percepcidn por los usuarios y
su seguridad, por lo que puede ser conveniente diferenciar mediante ritmos, colores,

materiales o texturas cada uno de los elementos de la via publica.

El uso de pavimentos diversos deberd permitir el reconocimiento de los distintos elementos
funcionales de la via publica a las personas invidentes y, en general, facilitar el trdnsito de

todas las personas, muy especialmente las discapacitadas.

En la eleccidon del tipo de pavimento deberdn tenerse en cuenta las cotas de la edificacion

o instalaciones circundantes, con objeto de lograr una adecuada articulacién formal.
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Segun su uso proyectado, se atenderd especialmente al mantenimiento del pavimento y a
su comportamiento frente a sustancias tales como aceites de coche, chicles, suciedad, etc.
En la reposicién parcial o puntual de pavimentos de la via publica se utilizardn pavimentos
de las mismas caracteristicas (valoracién, calidad, tamano, disposicidén, etc) que los

existentes.
Los criterios particulares son:

Los pavimentos utilizados en calzada han de asegurar la calidad del espacio publico
ordenado. El tipo y tonalidad del pavimento ha de ser homogéneo, este pavimento estard
compuesto por mezclas bituminosas que serd dimensionado en base al tréfico esperado el

ano de puesta en servicio.

El pavimento en las zonas destinadas para el peatdn serdn diferentes a los destinados al

aparcamiento o calzada, estos serdn duraderos y antideslizantes.

El pavimento destinado al carril bici serd diferente al destinado al peatdn, siempre que no
coexista con un espacio peatonal, en este caso se acotard mediante un encintado de

bordillos enrasado con el pavimento peatonal de manera que conformen el mismo plano.

El pavimento de los aparcamientos podrd ser el mismo que la calzada o un pavimento
discontinuo tipo “adoquin”. En caso de compartir el mismo plano con la franja peatonal este
se encontfrard encintado mediante bordillos acostados u otro elemento de forma que

quede visible la zona acotada para el estacionamiento.

12.3. JARDINERIA

Los drboles cumplen multiples funciones en el entorno urbano: mejoran las condiciones
ambientales, contribuyen a reducir la contaminacion, pueden actuar de pantallas confra el
viento y ruido, retienen el polvo entre sus hojas, humedecen y oxigenan el ambiente,

disminuyen el rigor de los veranos calurosos, mejoran la estética del entorno urbano, etc.

El proyecto de arbolado debe concebirse globalmente y arficularse con su entorno,
contribuyendo a dar expresidén a la estructura urbana, creando redes de calles verdes que
conectan parques y espacios de uso peatonal entre si, reforzando las plazas y elementos

singulares.
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El agjardinamiento de la via puUblica se realizard mediante drboles, arbustos, subarbustos,

plantas vivaces o plantas tapizantes, pudiéndose usar césped vy flores.

12.4. EL MOBILIARIO URBANO

Se considera mobiliario urbano el conjunto de elementos que se incorporan a la via publica
con objeto de atender una necesidad social o prestar un determinado servicio al
vecindario. No se considera mobiliario urbano los elementos de acondicionamiento frente al
ruido, pavimentacién, iluminacién, arbolado y senalizacién.

En este sentido, se considera mobiliario urbano los siguientes elementos:

Bancos, sillas, efc

e Papeleras y contenedores para basura y reciclaje
e Relojesy termdmetros

e Teléfonos

e Parguimetros

e Bolardos y otros cerramientos de dreas peatonales
e Alcorques y protectores de arbolado

e Buzones

e Jardineras

e Estacionamientos y soportes para bicicletas

e Juegos infantiles

El mobiliario urbano se instalard de forma tal que en ningun caso constituya un impedimento
para el peatdn, es decir, se colocard de manera que no invadan la zona de libre circulacion

de las aceras o franjas peatonales.

Estos dejardn una seccién de paso libre minima de 1,80 m en el itinerario peatonal, no

invadiendo la zona de libre circulacion de las aceras y franjas peatonales.
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12.5. LA SENALIZACION

La senalizacion tiene por objeto informar a los usuarios sobre peligros, mandatos,

indicaciones y advertencias en las vias publicas.

En funcidn de los objetivos a cumplir, se dispondrdn senales verticales (de peligro,

preceptivas o informativas) o marcas viales o senalizacién horizontal.
En la sefalizacion del dmbito, no se podrdn utilizar sefiales diferentes a las que autoriza el
vigente Cdédigo de Circulacién vy las instrucciones 8.1 IC (sefalizaciéon vertical) y 8.2 IC

(marcas viales) de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

13. DETALLES DE LA ORDENACION VIARIA

En el presente punto se establecen diversos esquemas de actuacion en la red viaria a modo
de orientar las futuras intervenciones, no tomdndose estos esquemas como definitivos, los

cuales serdn desarrollados mediante la elaboracién de proyectos individuales.

Para la elaboracion de los esquemas de actuacion, se proponen una serie de secciones tipo
en diferentes vias del dmbito de estudio, acompanadas por intervenciones en planta e
infografias de la posible solucién, y los objetivos perseguidos. También se representan la
ordenacién de intersecciones de acuerdo a la nueva ordenacion viaria.

A continuacién se representan unas fichas para la Ordenacién de los enlaces y de las
diferentes clasificaciones del viario. En el apéndice 01 de este documento se presenta la
ordenacién de las futuras intervenciones, las cuales no se deberdn tomar como esquemas

definitivos sino orientativos del posible desarrollo del presente plan.
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13.1. INTERVENCION EN FUTUROS ENLACES

Enlace entre la C/Francisco Miranda y la Avda. de Canarias

= o= o o

el

La interseccion se localiza en la calle Francisco Miranda a la altura de la Avda. de Canarias,
se configura en forma de pequena glorieta la cual permita el cambio de direccion de los

coches por Francisco.

La glorieta posee:

e didmetro interior: 6,60m
e didmetro exterior: 13,70 m
e ancho carril de acceso: 3,50 m por carril

e qaccesos ala glorieta: 1 carril por senfido

El radio de empalme de los carriles con la glorieta debe garantizar un radio minimo de 12 m.

Con la nueva interseccién se permite el retorno de los vehiculos hacia Francisco Miranda.
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13.2. INTERVENCION EN EL VIARIO URBANO BASICO

Calle Avenida 25 de abril

SECCION PROPUESTA:

PLANTA PROPUESTA:

OBJETIVO:
— Fomentar el uso de la bicicleta como medio de transporte.
— Mejorar la calidad ambiental.
— Reordenar el estacionamiento de vehiculos.
— Estimular los recorridos peatonales.

ACTUACIONES:
— Incremento de las franjas de las aceras.
— Eliminacién carril para potenciar el modo no motorizado (bici y el los recorridos peatonales).
— Redimensionado de carriles.
- Dotacién de un carril bici.
— Dotaciéon de mobiliario urbano y vegetacion.

OBSERVACIONES:
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INTERVENCION EN EL VIARIO LOCAL
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Calle Guillén

SECCION PROPUESTA:

,—ﬁ‘_\'\,_. I ,}
1
M

=N A

CARRIL

7

B.SERV. EDIF.

P
J
1
1
BANDA SERV. EDIF.
284

PLANTA PROPUESTA:

L&

OBJETIVO:

Mejorar la calidad ambiental.

Reordenar el estacionamiento de vehiculos.
Eliminacion de los tréficos de pasos.

Mejorar las condiciones de accesibilidad.

ACTUACIONES:

Creacién de un carril de coexistencia.
Incremento de las franjas peatonales.
Dotacién de mobiliario urbano y vegetacién.
Reordenacién de la franja peatonal y rodada.
Combinacién de aparcamiento y vegetacion.

OBSERVACIONES:
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Con todo lo expuesto en la Memoria de Ordenacién y demds documentos se considera que

queda suficientemente definido el Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

En San Cristébal de La Laguna, mayo 2010

El autores del proyecto

vl
-_— 1 Ak/
Fdo: Fernando Davara Mendez Fdo: Eduardo J. Armas Pifiero
Ingeniero Caminos, Canales y Puertos Arquitecto
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APENDICE N° 1: FICHAS DEL VIARIO
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